Keine Frage: Der Autoverkehr in Reiskirchen und Lindenstruth belastet die Anwohner*innen
und geféhrdet alle, die auf und an der StraBe unterwegs sind. Das muss sich andern. Aber
nicht so. Nicht mit noch mehr Straben. Denn ...

Die Schéden fir Mensch und Umwelt sind enorm.

Kein Spazierweg ist fur Reiskirchen so wichtig, wie der rund um den Nonnenképfel. Die ge-
plante Trasse der B49 wirde diesen durch unmittelbare Néahe mit L&rm und Gestank beein-
tréichtigen. Der freie Blick in die Landschaft wiére verstellt. Schlimm sind zudem die Folgen fur
das FFH- und Naturschutzgebiet in der Jossollerauve. Der Wirkungsbereich der am Rand
entlangfihrenden Strabe wirde hier tief hineinreichen. Geschitzte Arten werden bereits
umgesiedelt, um Platz fir Beton zu machen. In der Regel funktioniert das nicht.

Zwei empfindliche Einrichtungen, Kirschbergschule und das Martinsheim, verléren ihr natur-
nahes Umfeld. Die Pferdehaltung auf dem Sonnenhof wére in der Existenz sogar komplett
bedroht. Fir alle Reiskirchener*innen, insbesondere aber die Anwohner*innen am Sidhang
des Kirschberges, geht der bislang attraktivste Ortsrand verloren. Hattenrod und Burkhards-
felden hatten erstmals eine grobe Strabe direkt in Sicht.

Die Zahlen der
Verkehrsprognose

sind bewusst verfdlscht. Z&hlung i Verfahren 2005
Trotz dieser vielen Nachteile soll die Strabe gebaut werden. [N EIMEEISA

Grund dafir war die Erwartung, dass sich die Ver-

kehrsmengen auf der jetzigen B49 stark er- pepmsem o
hédhen wirden. Doch diese Prognosen er-

wiesen sich als falsch. Statt der erwarteten Steige-

rung von Uber 30 % ist es zu einer Abnahme des

Autoverkehrs gekommen, besonders stark bei den

LKW. Die Planung ist veraltet und beruht auf Zah-

len, die Uberhdht sind — und die sich weiter verrin-

gern wer- den. Denn der Bevélkerungsschwund im

Vogelsberg wird sich laut offiziellen Statistiken

fortsetzen. Zudem bleibt der Anteil Studie-

render hoch, wdahrend der Anteil &lterer

Menschen weichst. In beiden Gruppen ist

das Auto nicht das passende Verkehrsmit-

tel, sondern OPNV bzw. Fahrrad.

Der Skandal: Das alles war den Planer*in-

nen, den Behérden und der Gemeinde Reiskir-

chen von Anfang an bekannt. 2005 malten sie

selbst eine Kurve (obere Abb.) mit zuletzt sinkenden Verkehrs-
zahlen, die aber danach (2005 = schwarze Senkrechtlinie)
plétzlich wieder steigen sollten. 2005, 2010 und 2015 liefen
zudem die Ublichen StraBenverkehrszéhlungen (SVZ) und bestd-

tigten den Rickgang. Sie lagen der Behérde vor. 2014 z&hlten die Pla-

ner*innen dann selbst nochmal nach und fanden heraus: Der Verkehr nahm ab, nicht zu
(siehe gelbe Tabelle). Gedndert hat das nichts. Die falschen Prognosen mit behauptetem
Zuwachs von 33 Prozent wurden weiter verwendet. Eine solche Planung ist nicht nur falsch,
sondern willkirlich und, da allen Beteiligten der Fehler bekannt war, schlicht nichtig. Der
Bau darf nicht durchgefuhrt werden!

Fur den B49-Abschnitt durch Reiskirchen

besteht schon eine Umgehung: die A5.

Seit knapp 20 Jahren gibt es die Auffahrt ,Grinberg” zur A5. Dadurch ist eine Umfahrungs-

moglichkeit fur Reiskirchen und Lindenstruth entstanden, die auch zur Entlastung der B49

beigetragen hat. Wirde die B49 durch den Neubau attraktiver, kénnte der gegenteilige
Effekt auftreten, und Verkehr von der A5 auf die B49
ausweichen — eine absurde Entwicklung. Stattdessen sollte

Abnehmender Verkehr. Sie wussten es. Und verschwiegen es ...

Unsere Z&hlungen 2024
bestdtigten den Riickgang

Im Fall von Reiskirchen und Lindenstruth gibt es klar erkennbare Grinde, warum die Wirkung
einer Umgehungsstrabe gering bleiben wird. Zum einen zeigen die gemessenen Verkehrs-
zahlen, dass ungefahr ein Drittel der am westlichen Ortsrand von Reiskirchen fahrenden
Autos in den dortigen Gewerbegebieten verbleibt, also die Wohnbereiche nicht belastet.
Ein weiteres Drittel verliert sich in den Orten Reiskirchen und Lindenstruth, wirde also weiter
auf der alten Trasse fahren. Das gilt auch fur alle Gewerbefléchen, da sie im Norden lie-
gen, die Umgehungsstrabe aber auf der anderen Seite des Ortes verlaufen soll. Ahnliches
gilt fur die Bersréder StraBe in Reiskirchen, zumal auch dort der Verkehr durch weitere Ge-
werbeansiedlungen noch steigen soll. Insgesamt sind die Verkehrsprobleme also tberwie-
gend hausgemacht und lassen sich durch eine neue B49 nicht I&sen.

Die Verkehrsmenge auf der B49 kann mit
einfacheren Mitteln verringert werden -

schneller, billiger und umweltfreundlicher.
An vier Stellschrauben kann gedreht werden. Am wichtigsten ist die Stérkung der Vogels-
bergbahn, die weitgehend parallel zur B49 verlauft. Um einen Umstieg vom Auto attraktiv
zu machen, muss die Bahn aber &fter, pinktlicher und schneller fahren, zudem an allen
wichtigen Punkten halten. Geht nicht? Doch! Alles kann gleichzeitig erreicht werden,
wenn die urspringlich zweigleisigen Abschnitte zwischen GieBen und Rddgen sowie in
Saasen wieder in Betrieb genommen werden. Die Bahndémme sind noch vorhanden.
Dann kénnen sich Zige éfter begegnen und sogar Uberholen, d.h. abwechselnd kénnte
ein schneller Zug die gréberen Orte an Gieben anbinden, und dazwischen ein Zug in
allen Orten halten einschlieBlich Lindenstruth, Buseck-Ost (leppermihle) und Rédgen
(https://vogelsbergbahn.siehe.website). Noch attraktiver wére die Bahn, fuhre sie als Re-
giotram direkt in die GieBener Innenstadt (regiotram.siehe.website). Ubrigens wurde 2003
schon genigend Geld fir den Ausbau der gesamten Vogelsbergbahn bereitgestellt, aber
nicht genutzt. Zum Vergleich: Soviel kostet auch der B49-Neubau.
Um die Ortsteile an die Bahnhofe, aber auch an wichtige Zielpunkte wie Schulen oder Ein-
kaufsmarkte anzubinden, braucht es einen Busverkehr, der nicht parallel zur Bahn verléuft,
sondern direkt von den Dérfern zu den Kernorten mit dortigem, passgenauvem Umstieg auf
die Bahn.
Fur Entfernungen unter 10km ist das Fahrrad die beste und oft auch schnellste Alternative.
Hier versagt die Gemeinde Reiskirchen bis heute. Obwohl der attraktive Fernradweg ,R7”
entlang der Wieseck verlauft, gibt es von dort kaum Verbindungen zu Oristeilen, VWohnge-
bieten, Schulen usw. Ein attraktives Fahrradroutennetz muss her!
Weitere Méglichkeiten sind Verkehrsberuhigungen wie Querungshilfen an den Ortsein-
géngen und wichtigen FuPwegeverbindungen — sowie generell Tempo 30 innerorts.
Zudem brauchen alle Ortsteile wieder Einkaufsméglichkeiten, @rztliche Versorgung usw.
Ein anschauliches Beispiel dafir, wie alles falsch gemacht wird, ist leider Lindenstruth.
Das Dorf liegt an der B49, ist also durch den Autoverkehr stark belastet. Im Dorf gibt es
keinen Laden, keine Gesundheitsversorgung — und noch nicht einmal einen Bahnhalte-
punkt, obwohl die Vogelsbergbahn direkt durch den Ort fahrt. Hier verlauft auch der
Radweg ,R7*, aber der ist in keiner Weise mit dem Rest des Ortes und den Orten nérdlich
und stdlich verbunden. Es gibt weder Wegweiser noch weitere Fahrradachsen. Weiss-
Technik mit seinen ca. 1000 Arbeitsplétzen ist an einer Entlastung des Dorfes vom Autover-
kehr bislang nicht interessiert. Statt diese und andere Firmen mit ihren Winschen nach Neu-
bau- oder Erweiterungsfléchen unter Druck zu setzen, ist die Gemeindepolitik in Reiskirchen
(wozu Lindenstruth gehért) véllig einseitig auf neue Gewerbeansiedlung und Strabenbau
ausgerichtet. Gute Fub-, Fahrrad- und OPNV-Verbindungen zu Supermérkten und Firmen-
grundstiicken fehlen in der Gemeinde fast Gberall. Statt nach neuen Straben zu schreien,
misste sich die Gemeindepolitik in Reiskirchen an die eigene Nase fassen. Viele Mab-
nahmen sind einfach und schnell machbar. Es ware der tir Mensch und Natur bessere
Weg, um die Anwohner*innen der jetzigen B49 vom Autoverkehr zu entlasten.

Links: Offizieller Plan mit der rot
eingezeichneten Trasse des Neu-
baus (blau: bisheriger Verlauf der
B49). Als groBe schwarze Fla-

Ge\Gmer BGUb

Infoabende (je 19 Uhr)
Mi 4.9. in Hattenrod (Burgerhaus)

Fur Mensch & Natur:

Keine neue B49!

eqginn: Januar 2025

Schutz fur Martinsheim,
Sonnenhof, Kirschberg-
schule und Wohngebiete

FFH-Gebiet
,Jossolleraue”
schutzen

Acker und
Wiesen:
Quellen
unserer
Lebensmittel

Ruhige
Erholung am
Nonn sichern

Bahn, Bus und Fahrrad starken

Verkehrsberuhigung
Ortsnahe Versorgung
Radwege & thrrac?strqﬁen
Bahnhaltepunkt Lindenstruth

Do 5.9. Lindenstruth (Wieseckhalle)
rAVRSG CONCYRRWEN SIS ELEINE 19 Uhr Kurzdemo fiir Tempo 30 (B49 nahe Ampel)
in deren Ndhe, aber alle liegen 19 Uhr Beginn in der Wieseckhalle

auf der ,falschen” Seite des
o R el \\o 9.9 Burkhardsfelden (kulturhalle)

und LKW wirden sich weiterhin Di 10.9. Reiskirchen (Burgerhaus)

durch die WohnstraB glen.
Jreh e Yromnstaben auaten Inhalte aller Infoabende: Film zu den Auswirkungen des B49-Neubaus, aktuellen
Verkehrszéhlungen und wirksamen Alternativen. Platz fir Diskussion und Verabredungen.

14.9. ab 14 Uhr & 15.9. ab 11 Uhr: Jossoller-soll-leben-Fest

der Effekt der Umgehung via A5 durch Verkehrsberuhigung
auf den Ortsdurchfahrten verstérkt werden, so dass die ca.
3000 Pendler*innen aus dem Raum Griinberg nicht mehr die
B49 nutzen, sondern die A5 (oder noch besser: die Bahn).

chen sind die Gewerbegebaude

UmgehungsstraBen entlasten weniger als ange-

nommen und lassen den Verkehr insgesamt steigen.
Bei den Planungen neuer StraBen werden den Anwohner*innen stets groPe Entlastungswir-
kungen versprochen. Das ist billige Rattenféngerei. Alle Beispiele aus der Vergangenheit

zeigen das genave Gegenteil: Der Verkehr steigt insgesamt und belastet andere Orte an
der jeweiligen Strabe (bei der B49 also Grinberg, das bereits auch eine Umgehungsstrabe
fordert, Flensungen, Ruppertenrod, Ermenrod und Romrod). Zudem werden die Ortschaf-
ten, fir die die Umgehungsstrabe gebaut wird, weniger entlastet als versprochen, weil viele
Fahrbeziehungen weiterhin durch die Orte redlisiert werden. Manche wollen noch tanken,
andere Brétchen holen, Mitfahrende einsammeln oder finden die dann schneller befahr-
bare, aber kirrzere alte Trasse attraktiver. Ein drastisches Beispiel ist die Ortsdurchfahrt in Lol-
lar, die trotz des Baus der B3a als Umgehungsstrabe mit Gber 12000 Fahrzeugen pro Tag
belastet ist. Das sind deutlich mehr, als auf der B49 in Reiskirchen bzw. Lindenstruth fahren.

Jetzt ist die letzte Chance. Helft mit!

Im Herbst 2023 begannen die ersten Bauvorbereitungen, 2025 soll es richtig losgehen. Die
Zeit drangt also, das Jossollertal mit seiner Artenvielfalt, die Acker und Wiesen der betrof-
fenen landwirtschaftlichen Hafe, Anwohner*innen und Kirschbergschule vor der Strabe zu
schitzen. Fir die Menschen in Reiskirchen zerstért der Bau die wichtigste Erholungszone. In
Gefahr ist aber viel mehr: Klima, Biodiversitét und die Hoffnung auf weniger Autos statt
mehr StraBen — die ohnehin nur mehr Autoverkehr bringen werden.

Kontakt: B49-Rickbau statt Neubau! c/o Projektwerkstatt, Ludwigstr. 11, 35447 Reiskirchen

06401-9032883, saasen@projektwerkstatt.de, https:/b49.siehe.website

an Martinsheim und Sonnenhof (Lindenstruth)

15.9., 11-17 Uhr: Flohmarkt in Lindenstruth (Veranstalter: Dorfgemeinschaft)
Seid dabei, wenn es darum geht, einen schweren Fehler zu vermeiden!

https:/Ib49.siehe.website

Film ,B49-Neubau” (Langfassung) im Offenen Kanal: Fr 30.8. um 20 Uhr
Sa 31.8. um 122 ynd 21% Uhr, So 1.9. um 21% Uhr



Nonn

Bahnlinie

B49
AS5-Abfahrt

seits des Wiesecktales

» Netz von Fahrradstraben von Bahnhof und ,R7”-Radweg in alle Wohngebiete,

zu den laden und zur Grundschule

» Finkaufsmaglichkeiten im Ortskern
sichern oder wieder schaffen

Bahnlinie

Wieseck

e

Radweg ,R7”

Kein

Fahrradnetz, Busrundverkehr, Verkehrsberuhigung
und Einkaufsméglichkeit im Ortskern statt neuer StraBe

Dass nachts kaum noch Verkehr rollt und die Zahl der LKW abgenommen hat, sorgte fur
leichte Verbesserung. Durch die Verlagerung von Einkaufsméglichkeiten an die Autobahn-
abfahrt, immer neve Baugebiete und Untétigkeit in Sachen Mobilitétsverlagerung hat Reis-
kirchen sein Verkehrsproblem zu groBen Teilen selbst geschaffen. Aber besser spat als nie:

» Regelmdbiger, auf die Bahnabfahrten getakteter Busrundverkehr in die Oristeile beid-

» Tempo 30 ganztags und fir alle Fahrzeuge

» Tempobremsen und Querungshilfen
an beiden Ortseingéngen, an der
Jahnstrabe und am Bahnibergang

Reiskirchen Lindenstruth

Bahnhaltepunkt, Jobticket und

aubeginn: Einkaufsmaoglichkeit statt never StraBe

2025 Der Verkehr hat bereits abgenommen,
insbesondere bei den LKW und in der
Nacht. Das ist schon mal gut. Aber es
geht mehr:

» Ein Bahnhaltepunkt mitten im Ort

» Mehr Engagement der Firma WeissTechnik, zum Beispiel fur den
Bahnanschluss und dann ein firmenweites Jobticket

» Einkaufsméglichkeit im Ort (Dorfladen, SB-Hofladen 0.4.)
» Tempo 30 ganztags und fur alle Fahrzeuge

Geplanter B
Januar

49-

Bahnlinie ohne Hall
in Lindenstruth

» Tempobremsen und Que-
rungshilfen am westlichen
Ortseingang und auf Héhe
des Kindergartens

Neubavu

Graue Linie: Wir-
kungsgrenze der
Umweltbeeintréch-
tigung laut Planfest-
stellung (beidseitig)

WieissTechnik
Bedréngt: Schule und Wohnungen am Kirschberg

Die nach dem Berg be-
nannte Grundschule liegt
200m von der Trasse ent-
fernt. Naturnahe Fléchen for
Ausflige und eine im Plan
noch eingetragene Erweite-
rungsflache gehen verloren.
Die Wohnsiedlung am Sid-
hang wirde nach dem
Bau der Strabe téglich
auf diese herabschauen
kénnen — Larm und Gestank inklusive.

Schule Wohngebie
YsliYie

Vermutliches erstes
ﬁouwerk (Bricke)

In Gefahr:
Naherholung
am ,Nonn”

Reiskirchens be-
liebtester Spazier-
weg wirde nur
noch die

Aussicht auf

die neue Strabe bieten, die wenige Meter
entfernt hangabwdrts um den Nonn herum
fohrt. Mit Ruhe wére es dann vorbei.

Wanderweg am
Nonn mit Trasse

Rote Linie: Grenze

des FFH-Gebiets

Martinsheim

T

Sonnenheoff

(Pferde)

Die Trasse

Seit mehreren Johrzehnten planen

Bund, land und Gemeinde eine Um-

gehung, um die Durchgangsstrabe in

Reiskirchen und Lindenstruth zu entlas-

ten. Dort quélten sich viele Menschen

in ihren Fahrzeugen entlang, die in

den Vogelsberg wollten oder eine Alternative zur Gberlaste-
ten A5 suchten. Inzwischen hat sich die lage allerdings
deutlich entspannt, da die A5 weiter ausgebaut und in
Grinberg eine neue Anschlussstelle eingerichtet wurde.
Trotzdem wird bis heute an den Plénen festgehalten. Jahrelang umstritten war auch der Trassenverlauf,
was den Blick darauf verstellte, dass der Bau neuer Straben das grundsatzlich falsche Mittel ist, dem Le-
bensqualitétsverlust durch den Gberbordenden Autoverkehr zu begegnen. Am Ende setzt sich die soge-
nannte Stdumgehung durch — laut Planer*innen schlechter fir die Natur, aber besser fur die Menschen.
Diese Trasse wird Reiskirchen und Lindenstruth stdlich einschniren. Beide Orte verlieren ihre einzigen na-
turnahen Ortsrénder, denn im Westen (A5 und Industriegebiete), Norden (Milldeponie bzw. Firma
Weisslechnik) und zwischen beiden Orten (ausgeweitetes Industriegebiet) sind bereits alle Fléchen ver-
baut. Nur der Nonn im Sidosten und die Jossolleraue im Siden bieten immer noch Erholungsréume.
letztere stellt als FFH- und teilweise Naturschutzgebiet zudem einen wertvollen landschaftsraum dar mit
etlichen geschitzten Arten. Die neue StraBe wisrde dicht am Nonn und dann direkt neben den Schutz-
gebieten entlanggefihrt. Der Schaden wére hoch, Reiskirchen zukinftig an allen Seiten von Beton und
Asphalt umgeben, wéhrend Hattenrod und Burkhardsfelden deutlich mehr verarmt wirden.

Jossollertal

Trasse

In Gefahr: Sonnenhof
(Pferdehaltung) und Martinsheim

Die Trasse fuhrt dicht an beiden vorbei: Den
Weiden und Gebduden des Reit- und Fahrver-
eins ,Sonnenhof” Lindenstruth und den Woh-
nungen vieler ,psy-
chisch beeintréchtigten
Bewohner*innen” im
Martinsheim. Fir beide
ist die Strabe existenz-
geféhrdend (umseitiges
Titelfoto zeigt den Blick
vom Pferdehof entlang
der Trasse Richtung
Jossolleraue).

Blick entlang der
Trasse Richtung
Jossolleraue

In Gefahr: Naturschutzgebiet
»An der Jossoller” bei Hattenrod

Grobe Teile der Jossolleraue sind FFH-Ge-
biet (Flora-Fauna-Habitat, siehe rote Linie in
der Karte), ein kleiner Teil sogar Natur-
schutzgebiet. Die neue B49 wirde an
beide bis auf wenige Meter heranreichen,
die Wirkungszone
(graue Llinie) sogar
deutlich hinein.
Wenige hundert
Meter entfernt

baut ein Biber

seine Damme. All das
istin Gefahr.

Wird es sie naich
dem Bau noch
Naturschutzgebiet geben?
Jossollertal”

[w];
Biberdamm

https://Ib49.siehe.website

Kartengrundlage: Aus den Planungsunterlagen
Konto ,Spenden&Aktionen”, IBAN DE29 5139 0000 0092 8818 06 mit Stichwort ,B49”
V.i.Sd.P.: J&rg Bergstedt, c/o Projektwerkstatt in Saasen




