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Presseerkléarung

Besetzt!

Ein Trassenteilstlick der A 33 in Dissen Erpen bei Osnabrick ist
seit dem 24. 4. 93 von GegenerInnen dieser Autobahn besetzt. sie
demonstrieren damit gegen den Bau der A 33 und insbesondere auch
gegen die rechtliche Verfahrensweise, die das noch nicht
abgeschlossene Hauptverfahren bewuBt umgeht.

Absurde Rechtskonstruktion!

Das Gericht schafft eine in der BRD bislang einmalige und vollig
aberwitzige Rechtskonstruktion, indem es sagt, dal die A 33
sofort und idberall dort gebaut werden darf, wo die Grundsticke
der Klager nicht tangiert werden. Damit bekommen die
Autobahnbauer das Recht, auch Teilstiicke von nur wenigen Metern
in die Landschaft zu setzen. Das Gericht hat namlich entschieden
- und das ist das einmalige - daB uUberall der sofortige Vollzug
angeordnet wird, nur nicht auf den Grundstlicken der Klager, so
daB eine "meterweise Rechtsparzellierung" beschlossen wurde. Auf
eigenes Risiko, wohlgemerkt, denn wenn im Hauptverfahren den
Klagen gegen den Bau der A 33 stattgegeben wird, ist die
Autobahnbaubehdrde verpflichtet, den Schaden zu tragen. Dal den
Schaden letztendlich mal wieder die Allgemeinheit tragen muB,
ist dem Gericht egal. Dies ist eine Politik der vollendeten
Tatsachen und mit dem Hinweis auf diese selbst geschaffenen
Sachzwdnge wird der Weiterbau neu begrindet.

Anti - A 33 - Camp gegen den Autowahn

Gegen dieses nur noch als Autowahn zu bezeichnede Verhalten soll
durch die Besetzung des Trassenteilstiicks und die Errichtung des
Anti - A 33 - Camps ein Zeichen gesetzt werden. Da die Bonner
BetonpolitikerInnen auf Biegen und Brechen ihre Verkehrspolitik
durchsetzen wollen, ohne ein Finkchen Interesse an
umweltschonenden und alternativen Verkehrsmitteln, wie Bus und
Bahn etc. zu zeigen, will das Anti - A 33 - Camp auch in diesem
umfassenderen Bereich Informationspolitik 1leisten mit den
Zielen,

— den Widerstand gegen die A 33 zu verbreitern,

— ein sichtbares Zeichen gegen den Autowahn zu setzen,

— die Auswirkungen der Bonner Verkehrspolitik aufzuzeigen (Krause
Plane)

— Druck zu machen auf die rot - grune Autobahnbaukoalition in
Hannover, die dieses Projekt unter allen Umstdnden durchziehen
will

- hinzuweisen auf die Verflechtung von Unternehmerinteressen und
der Verkehrspolitik

— Alternativen aufzuzeigen, wie z. B. den &ffentlichen
Personennahverkehr

Zu all diesen Themen bietet das Anti - A 33 - Camp
Veranstaltungen an.



Willkommen!

Deshalb sind wuns alle Menschen willkommen, die dieser
lebensverachtenden Politik nicht ldnger zusehen wollen, sie sind
eingeladen, sich im Anti - A 33 - Camp zu informieren und sich
aktiv in den bundesweiten Widerstand gegen diese Art von
Verkehrspolitik einzumischen, 2zu denen sich auch die
BesetzerInnen zdhlen. Somit ist das Anti - A 33 - Camp auch ein
Anlaufpunkt fiir alle diejenigen, die aktiv werden wollen.

Unterstitzung ist uns auch willkommen in Sach- oder Geldspenden:

Spendenkonto: Kreissparkasse Halle/Westf., Ktonr.:
6514384, Aktionsgruppe gegen A 33, BLZ 48051580

Weitere Informationen erhalten sie unter folgender
Kontaktadresse:

Anti - A 33 - Camp

C/0 Dieter Rahmann
An der Bundesstr. 19
4807 Borgholzhausen
Tel.: 05425/5532

Fir nadhere Informationen stehen wir immer zur Verfigung und
schicken Ihnen gerne ausfihrlichere Informationen zur A 33 und
zum inzwischen jahrzehntelangen Widerstand, der die A 33 Mitte
der 80er Jahre zum wohl umstrittensten Autobahnprojekt der BRD
machte, als namlich der Bund diese StraBe gegen den Widerstand
eines Bundeslandes - was es vorher und auch danach nie gegeben
hat - bauen lassen wollte und immer noch will.

Desweiteren laden wir ein zu einer

bundesweiten Pressekonferenz

am Montag, den 26. April 15 Uhr

im Anti - A 33 - Camp an der
Brinkstr. in 4503 Dissen — Erpen

Mit freundlichem Gruf

0N (le——

(Dieter Rahmann)



Allgemeine Informationen zur A 33

Die geplante A33 verlauft zwischen der A 44 in Paderborn und der
A 30 bei Osnabriick. Zwischen Osnabriick und Bielefeld hat sie
eine Gesamtladnge von 39,8 Km, dabei verlaufen 23,2 Km auf
nordrheinwestfalischem Gebiet und 16,6 Km auf niedersddachsischem
Gebiet. Gebaut sind bislang die Strecken von Paderborn - Haaren
bis Bielefeld - SchloBR Holte Stuckenbrock und von Osnabriick bis
Hilter. '

Verkehrliche Aspekte

Von den Strafenplanern werden als Bedarfsbegrindung fir den Bau
der A 33 zwei Hauptargumente genannt. Zum einen ist dies eine
kEntlastungsfunktion der B 68, welche durch die Innenstadte von
Halle/Westf. und Dissen fihrt. Zum anderen soll die A 33 eine
Uberregionale Vernetzungsfunktion erfillen. War die A 33 nach
Angaben der Planer noch bis Ende der 80er Jahre ein wesentliches
Bindeglied der Nordsidachse als Ersatz fir die nicht mehr
projektierte A 5 zwischen Bremen und Frankfurt, so gilt die A 33
nach der Annektion Ostdeutschlands an den Westen als wichtiges
Verbindungssiick der Ostwestachse zwischen Bremen und Leipzig.
Wenn Argumente derart wahllos ausgetauscht werden und
politischen Stimmungen unterworfen sind, sind sie von ihrem
faktischen Gehalt fur uns nicht mehr stimmig. Ahnlich
unbegrindet verhdalt es sich mit der angeblichen
Entlastungsfunktion der B68.

Die A 33 entlastet nichts!

Derzeit wird mit Verkehrszuwachsraten von 16 % bis zum Jahre
2000 gerechnet, wovon auch die B 68 betroffen ist. Je nach den
betrachteten Streckenabschnitten werden im Raum Halle - dem
derzeit wumstrittensten Teilstick -~ von der B 68 nach
gutachterlichen Stellungnahmen lediglich zwischen 9 und 22 %
auf die A 33 verlagert werden konnen. Das heiBt, daB an der
Ortsdurchfahrt von Halle durch den Bau der A 33 aurch im Jahre
2000 eher mit einer Verkehrszunahme statt mit einem
Verkehrsriickgang zu rechnen ist. Dabei ist zusédtzlich noch zu
beachten, daB eine Verringerung des Ladrms erst bei einer
Veringerung des Verkehrs auf 50 % horbar wird. Somit ist eine
Entlastungsfunktion der A 33 nicht gegeben. Betrachtet man nun
die Verkehrsstrome in der gesamten Region und summiert alle
Verkehrsstrome auf der A33, der B68 und der Nebenstrecke L 785
auf, so kommt man, bedingt durch den Bau der A 33 auf eine
Verkehrszunahie von insgesamt idber 50%, die durch eben die neue
Trasse der A 33 bisherige Flachen relativer Ruhe vdllig verlarmt
und den Anliegern an der B 68 keinerlei Entlastung bringt.

Imenser Fldchenverbrauch und Vernichtung von
Kulturgitern durch die A 33

Zwischen Osnabrick und Bielefeld hat die A 33 einen Verbrauch
von 170 Ha landwirtschaftlicher Nutzflache und druchschneidet 13
Km Waldflache, insbesondere den Naturpark "Nordlicher
Teutoburger Wald". Duzende landwirtschaftliche Betriebe mussen



ihren Betrieb aufgeben, sie liegen direkt auf der Trasse oder
werden ihrer umliegenden Flachen beraubt. Die A 33 zerstort
sensible, naturnahe Bereiche, z. B. im Bereich Salzenteichs
Heide in Borgholzhausen, sie fihrt auch direkt an dem
Heilquellenschutzgebiet Solbad Ravensberg vorbei. Aufgrund der
Nahe zu anderen Grundwasserquellen sind auch Auswirkungen auf
die Wasserversorgung der Stadt Halle zu erwarten. Weiterhin
verlauft die Trasse in unmittelbarer Nachbarschaft wvon alten
Kulturdenkmdlern, wie dem Palsterkamp, dem WasserschloB
Tatenhausen, der Kapelle Stockkampen und dem Schloll Holtfeld.
Letzteres wirde durch die zun erwartende Grundwasserabsenkung in
der Substanz des Unterbaus schwerr geschadigt.

Bau der A 33 gegen Widerstand von Land und Kommunen

Diese schwerwiegenden Eingriffe der A 33 auf die Natur und auf
die Kulturlandschaft auf nordrheinwestfdlischem Gebiet haben
1986 das Land NRW dazu bewogen, die weitere Planung auszusetzen
und zunadchst eine Umweltvertraglichkeitsprifung vorzunehmen, in
der verschiedene Varianten untersucht werden. Die seit einem
Jahr vorliegenden Ergebnisse bestdtigen die Beflurchtungen der
AutobahngegnerInnen deutlich. Die projektierte Trassenfuhrung
ist eine von denen mit den negativsten Auswirkungen. Trotzdem
weigern sich Kommunen und auch der Bund, dieses Ergebnis zur
Kenntnis zu nehmen. Ihnen sind die Auswirkungen auf die Umwelt
egal. Thnen ist es wichtig, die A 33 so schnell es irgend geht,
fertigzustellen. Eine Neuplanung auf einer anderen Trasse wirde
weitere 10 Jahre Zeit kosten, argumentieren sie und fahren fort
in ihrer Politik: "Augen zu und durch"

Alternativen zur A 33

Die A 33 GegnerInnen fordern dagegen eine grundsdtzliche
Umorientierung der Verkehrspolitik gegen den Individualverkehr.
Anstatt den OPNV, hier ist es der "Haller Willem" auf der DB-
Strecke 202 Bielefeld - Dissen Bad Rothenfelde, weiter
auszudunr.2n, mul dieccr verstdrk. ausgebaut werden. Vorschlage
von Naturschutzverbanden liegen dazu schon lange vor.

——
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Chronik eines iber 10 jdahrigen Widerstands

1979 schlossen sich die schon seit vielen Jahren 1in den
einzelnen Kommunen entlang der A 33 Trasse arbeitenden
Initiativen zur "Aktionsgemeinschaft gegen die A 33" zusammen,
um den Widerstand besser zu vernetzen, doppelte Arbeit zu
ersparen und um in der Offentlichkeit massiver in Erscheinung zu
treten. Zunachst war es das Hauptziel der Aktionsgemeinschaft,
BirgerInnen und LokalpolitikerInnen Informationen iber die
Auswirkungen der A 33 zu liefern und ihre LOsungsmoglichkeiten
der regionalen Verkehrsprobleme mehrheitsfahig zu machen.

Ein eigenes Gutachten liefert Fakten

Einen wesentlichen Beitrag 2zu dieser Infeormaticnskampagne
lieterte dapei ein vom Ingenieurbiiro Hundsdorfer erstelltes
umfangreiches Gegengutachten vom Januar 1982, das auch die
bundesweit prognostizierten Entlastungseffekte der A 33 fir die
B 68 und die durch Rechenrtricks erzeugten Belastungszuwédchse
auf der B 68 ohne die A 33 kritisch hinterfragte und nun
wirklich auf allen Ebenen der Autobahndiskussion konkrete
Gegenargumente lieferte. Zur Erhartung ihrer Datenbasis fihrte
die Aktionmsgemeinschaft Verkehrszahlungen an der B 68 durch,
die ihre Aussage, daBl die A 33 wegen des hohen Ziel- und
Quellverkehrs die B 68 nicht entlaste, erhartete.

Planfeststellungsverfahren im Raum Osnabrick

Zeitgleich liefen 1im Raum Osnabrick bis Hilter
Planfeststellungsverfahren, die im Sommer 1982 zum BeschluB
fihrten. Gegen den wurde zwar von einigen Grundstiickseigentimern
geklagt, Jedoch schaffte es das AutobahnstraBenneubauamt (Kurz
ASNA) durch Ausubung psychischen Drucks, die Klager zur
Zurucknahme ihrer Klagen zu bewegen.

Erstes Huttendorf in Osnabrick

Engagierte UmweltschiutzerInnen besetzten daraufhin ein
Trassenteilstick im Raum Oesede und errichteten dort ein
Hittendorf, das bis in den Spéatherbst mit teilweise 50 Menschen
bewohnt wurde und ein deutliches Zeichen des regionalen
Protestes gegen den Autobahnwahn darstellte.

Protestaktionen iberall

Begleitet wurde dieser direkte Widerstand mit
Diskussionsveranstaltungen. Parallel laufende Anhdrungsverfahren
wurden zu regelrechten Tribunalen gegen die Autobahnbefiirworter.
Auch 1Uberregional waren die A 33 GegnerlInnen aktiv.
Demonstrationen fanden in Osnabrick und 1983 auch in Hannover im
Rahmen der Ubergabe einer Petition an den Landtag statt.

Bagger zerstoren Hoffnungen auf Erfolg

Der Baubeginn sudlich von Osnabrick setzte jedoch Fakten und
fihrte im gesamten niedersdchsischen Raum zu einer splrbaren



Resignation der Gegner vor der Gewalt der Bagger. Spirbarer
Offentlicher Protest wurde geringer, es gab lokale
Protestaktionen wie z. B. im November 1983 bei der Einweihung
des ersten nordlichen Bauabschnittes durch den damaligen
Verkehrsminister Dollinger, der persdnlich das rote Band
durchschnitt. Dies macht wvieleicht deutlich, wie stark der
Widerstand in den Planungszentralen eingeschatzt wurde.

Ganz anders jedoch sah die Situation in Nordrhein Westfalen aus.

Widerstand in NRW formiert sich

Wahrend sich bis dato alle Gebietskorperschaften fur den Bau
der Autobahn aussprachen und o6ffentlicher Protest sich nur sehr
schwach regte, da Planfeststellungsverfahrer noch nicht
angelaufen waren, sorgten wechselnde Mehrheitsverhdltnisse in
den kommunalen Raten nach der Kommunalwahl 1984 dafiur, daB das
Thema bis heute 2zum politisch brisantesten Dauerbrenner der
Region geworden ist und zeitweilig sogar das bundesweit
umstrittenste Autobahnprojekt war. Schon im Winter 1984/85
faBten Die Rate von Borgholzhausen, Halle/W. und Steinhagen
Contra A 33 Beschlisse, denen sich die Stadt Bielefeld im Sommer
1985 und dann auch die Landschaftsversammlung Westfalen - Lippe
anschloB. Die spontan nach der Kommunalwahl gegrindete
Notgemeinschaft gegen die A 33, ein ZusammenschluB mehrerer
Umweltschutzverbdande mit mehr als 50.000 Mitgliedern brachte das
Thema immer wieder in die Offentlichkeit, erhielt sogar
ungewollte Schutzenhilfe durch eine Diffamierungskampagne der
ebenfalls sich grindenden Aktionsgemeinschaft fur die A 33 und
schaffte es, das Thema bundesweit bekannt zu machen.

Kampf gegen den Fernstrafenbedarfsplan macht die A 33
1985 zum umstrittensten Autobahnprojekt der BRD

Ein glucklicher Umstand waren die 1985 laufenden Beratungen zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes flur die nachsten 5
Jahre, in denen Verkenrsministe. Dollinger die A 33 in den
vordringlichen Bedarf aufnehmen wollte. Zeitgleich zu den 1985
stattfindenden Landtagswahlen muBte die SPD - Landesregierung
ihre Stellungnahme zur A 33 abgegen. Mit einer Petition an den
Landtag und der offentlichen Einforderungen von
unmiBverstandlichen Aussagen zur A 33 setzte die Notgemeinschaft
gegen die A 33 die SPD so stark unter Druck, daB sich das Land
gendtigt sah, im Sommer 1985 eine negative Stellungnahme zum
Autobahnbau abzugeben. Damit eskalierte die Auseinandersetzung
um die A 33 nun zu dem in der Geschichte des BRD - Autobahnbaus
einzigartigen Fall, daR hier zum ersten Mal gegen den Widerstand
eines Bundeslandes und vieler Kommunen vom Bund ein
Autobahnprojekt durchgezogen werden soll., 1985 war die A33 denn
auch ofters ein Thema im Bundestag. Wenngleich sich die CDU/FDP
Regierung bei der Fortschreibung des Bedarfsplanes auch
durchsetzen konnte, die Tatsache, daB die SPD-
Bundestagsfraktion sich zum dbergroBen Teil gegen die A 33
aussprach, ist schon erstaunlich, da sich die SPD bei anderen
Autobahnplanungen immer wieder als Betonklotz erwies.

1\ \h\



Der klassische Umfaller: Ministerprdsident Schrdder

Selbst der Abgeordnete Schrdder stimmte damals gegen die A 33.
Heute zahlt der niedersdchsische Ministerprasident Schroder mit
seiner rot-grinen Regierung zu den hartesten Befurwortern der
Autobahn, die er skrupellos durchdrucken will. Er hat sich
bislang immer geweigert seinen Meinungsumschwung zu begrinden.
Ein Bruch von Wahlversprechen ist dies sowieso - und zwar nicht
nur von ihm und der SPD, sondern auch insbesondere von den
niedersdachsischen Grinen, die noch bei den
Koalitionsverhandlungen 1990 tonten, mit ihnen gabe es keinen
Bau der A 33. Anscheinend zdhlen nur Posten und opportunes
Verhalten bar jeden polistischen Inhalts.

A 33 im Clinch zwischen bundes—- und Landesregiexung

Der Widerstand endete jedoch nicht mit der Bundestagsdabstimmung
1986. Die Auseinandersetzung war weiterhin gepragt von der
Auseinandersetzung zwischen dem Land NRW und dem
Bundesverkehrsministerium. Immer wieder orakelte der
Bundesverkehrsminister dariber, er konne das Land als
bauvuausfihrendes Organ ja zur Einleitung der
Planfeststellungsverfahren auf nordrheinwestfdlischem Gebiet
anweisen. Dagegen stand natirlich die Tatsache, daB der
Autobahnbau in den Bereich der konkurierenden Gesetzgebung
fallt, daB heiBlt, daB die Zustandigkeiten nur durch ein Extra
Bundesgesetz 2zu klaren sind, eine einzige Anweisung héatte
zumindest vor dem Verfassungsgericht nur schwerlich Bestand
gehabt.

Bundesregierung schafft ein Extra-Gesetz, um die A 33
bauen zu kénnen

Die Bundesregierung versuchte diesem Problem vorsorglich durch
die Einbringung eines Rechtsbereinigungsgesetzes Rechnung zu
tracen, obwohl auch damit die Verfassungsmaffigkeit noch nicht
hergestellt wdre. Tatsdchlich beschlofl der Bundestag 1986/87
dieses Rechtsbereinigungsgesetz, eigentlich besser Lex A 33
genannt.

Fehlende aber notwendige Umweltvertraglichkeits-
priifung fiihrt zu jahrelangen V erzégerungen

Die Jjuristische Durchsetzung traute sich der Bundesminister
jedoch trotzdem nicht. Er beschrankte sich 1lediglich auf
Drohungen gegenuber dem Land NRW, was das Klima 1in der
Diskussion natirlich weiter vergiftete. Das Land argumentierte,
dal es zwar gerne das Verfahren einleiten wirde, aber es sei
durch die Richtlinie des Rates der EG von 1985 gezwungen,
Umweltvertraglichkeitsprifungen durchzufihren mit einem
Mindestuntersuchungsstandard von zwei Vegetationsperioden. Ohne
eine solche Untersuchung ware jeder Planfeststellungsbeschluf
sofort durch Klagen Betroffener hinfallig und die A 33 wirde
sich noch weiter verzogern. Das dies ein durchaus stichhaltiges
Argument ist, zeigt die Erfahrung in Niedersachsen, in dem ein
Teilabschnitt von Borgloh bis Hilter ohne diese UVP
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planfestgestellt wurde, hier aber im Nachhinein deswegen eine
aufschiebende Wirkung des Baus von der Aktionsgemeinschaft gegen
die A 33 vor Gericht durchgesetzt werden konnte.

:hﬁternativen zur A 33 werden ernsthaft diskutiert

Twe

Die Aktionsgemeinschaft und die Kommunen brachten sich nun
intensiv in die Auseindandersetzungen um die Detailplanungen und
die UVP ein. Die Stadt Halle/W. erarbeitete detaillierte

arianten einer von der Aktionsgemeinschaft immer als

lternative zur A 33 vorgeschlagenen ortsnahen Umgehungsstrafe.
Durch Verzogerungstaktik der CDU/FDP Minderheit wurde dies
Projekt doch immer wieder torpediert und ein neuerlicher
Mehrheitswechsel in den Raten nach der Kommunalwahl 1989 nach

_rechts in allen von der A 33 tangierten Kommunen verschiebt

dieses Projekt wohl auf den St. Nimmerleinstag. Weiterhin
engagierten sich die A 33 GegnerInnen bei der Foérderung der DB
Strecke 202 von Osnabriick nach Bielefeld. Sie haben einen grofien
Anteil daran, da wenigstens hier ein Umdenken stattgefunden
hat, und die noch 1987 vom Sterben bedrohte Nebenstrecke nach
dem willen der Kommunen wieder attraktiver gestaltet werden
soll. Tragfahige in ostwestfdlische Verkehrsverbiinde integrierte
Konzepte werden erarbeitet.

Mit schmutzigen Tricks fiir die Autobahn

Daneben brachten die A 33 GegnerInnen die A 33 immer wieder
auf Veranstaltungen zur Sprache. Ein HOhepunkt war z. B. eine
Informationsveranstaltung von Verkehrsminister Schulte, der 1986
die faufsdssigen Gemeinden fir ihre Contra Position zur A 33
maregeln wollte. Die Ratsmehrheiten lieBen das jedoch nicht mit
sich machen. Im gegenteil riigte z. B. die Geimeinde Steinhagen
ihren CDU Bilirgermeister und Landtagskandidat Consbruch, der
entgegen der politischen Aussage der Gemeinde Steinhagen
offiziell 6fters namens der Gemeinde eine pro A 33 Stellungnahme
abgegeben hat. Auch die CDU in Borgholzhausen, friiher gegen die
A 33 eingestellt, vollzog einen Wechsel hin 2zur pro A 33
Haltung, was ihr einen empfindlichen AderlaBl bescherte und zum
Austritt von 14 prominenten CDU-Mitgliedrn fihrte.

Kommhhalwahlen helfen Autobahnbefiirwortern

Politisch hat sich die Situation jedoch seit 1989 fiir die A 33
Gegnerinnen wieder verschlechtert. Die neuen Mehrheiten in den
Raten kippten in den nadchsten Jahren die contra Beschliisse.
Einzig das Land NRW blieb vorerst bei seinem Contra Beschluf,
wenngleich auch der neue wendige Verkehrsminister Kniola
betonte, er habe dazu iberhaupt keine Meinung, er werde sie sich
erst nach Vorlage der UVP bilden.

Griine Politik: Schielen nach Péstchen und Autobahnen
bauen

Einen Hohepunkt der Auseinandersetzungen bildeten noch einmal
die Landtagswahlen in Niedersachsen und Norderhein Westfalen.
Die A 33 war zumindest in NRW das Hauptthema im Wahlkampf. Das
Waghlergebnis hatte jedoch keinen EinfluB auf den weiteren Gang



der Dinge. Kurz nach der Wahl fielen dann die machtgierigen
Grinen bei der Koalitionsvereinbarung in Niedersachsen um und

_scherten aus dem Widerstand gegen die A 33 aus, so daB von einer
‘rot griinen Regierung in Hannover auch fiir die Zukunft weiterhin

eine autobahnfreundliche Politik zu erwarten sein wird.
1992: Die Kommunen fallen endgiiltig um
ahrend seit 1989 im Raum Dissen wenige Gegner sich in

ufreibenden Planfeststellungsverfahren abmihen, wird in NRW
weiter politisch diskutiert. Seit 1992 liegt die UVP vor und das

: Land NRW, forderte die Kommunen dazu auf ihre Stellungnahmen
- dazu abzugeben. Gemdf dieser Stellungnahmen wiirde das Land, uber

die Trasse entscheiden, die dann in das

' Planfeststellungsverfahren aufgenommen werden solle. Das UVP

selbst ist eine schallende Ohrfeige fir die StraBenplaner die
seit den 60 Jahren wie taub blindlings weiter planen ohne eine
gednderte Werteinstellung der Gesellschaft beziglichkk des
Umweltschutzes 2zur Kenntnis 2zu nehmen. Die A 33 Trasse ist
beziglich der o6kologischen Auswirkungen eine der Varianten mit
der schlechtesten Bewertung. Die Kommunen entlang der Trasse
weigerten sich jedoch beharrlich, dieses Ergebnis zur Kenntnis
zu nehmen und mit Datum vom 23.2 93 gab als letzte Stadt auch
Bielefeld das Votum an das Land ab, dieses mége die A 33 doch
weiter auf der alten Trasse planen. Als Argument zahlte
lediglich der 2Zeitfaktor. Da bei einer Neuplanung auf einer
anderen Trasse wohl noch weitere 10 Jahre ins Land gehen wiirden,
entschieden die CDU-FDP-Mehrheiten in den Stadten nach dem Motto
"Augen zu und durch". Das bedeutet allerdings - auch wenn es
widersinnig erscheinen mag - einen Hoffnungsschimmer fir die A
33 GegnerlInnen. Wenn die Ergebnisse der UVP so straflich
miBachtet werden und das trotz eines Wichtungsgebots zwischen
wirtschaftlichen, verkehrlichen un d o&kologischen Belangen,
steht zu hoffen daRB mit der weiterplanung der A 33 auf der alten
Trasse das Projekt juristisch wohl einfacher zu Fall bringen
wird.

Mit unglaublichen Jjuristischen Tricks kiampfen die
Befiirworter um jeden Meter Autobahn

Derzeit laufen die Auseinandersetzungen um die A 33 auch
tatsachlich wieder auf der juristischen Schiene. Im Sommer 92
wurde” in Dissen eines der drei Teilabschnitte planfestgestellt
und vom ASNA die sofortige Vollziehbarkeit beantragt. Das
Gericht lehnte diese jedoch ab, da sie einige Verfahrensfehler
bemadngelte. Das ASNA besserte die Pldne etwas aus und
beantragte erneut eine sofortige Vollziehbarkeit, setzte das
Gericht quasi unter Druck. Das Gericht traf dann auch eine
Entscheidung, die in der bundesdeutschen Rechtsgeschichte wohl
einmalig ist. Sie gab der Antragstellerin im Prinzip recht,
jeddch darf sie auf den Streckenabschnitten, die dem Klé&iger
gehdéren, nicht bauen. Eine endgiltige Entscheidung will das
Gericht im Hauptverfahren fadllen, wenn es grundsatzlich um den
Bau der Autobahn geht. Eine Gerichtsentscheidung mit einer noch
stdrker prajudizierenden wirkung fiir das Hauptverfahren ist wohl
uberhaupt nicht vorstellbar. SchlieBlich haben die Autobahnbauer
nun das Recht, iuberall, zwischen den Grundstiicken der Klager
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Teilstiicke zu bauen und seien sie auch nur ein paar Meter lang.
Das sind natidrlich Sachzwdnge, an denen auch ein Gericht spéter

nicht wvorbei kann.
Protest in Niedersachsen

Seitdem diese Entscheidung des Gerichtes &ffentlich wurde, regt
sich auch im niedersdchsischen Raum wieder Protest. A 33
GegnerInnen prangerten dieses Verhalten 1in einer
Dienstaufsichtsbeschwerde an die Landesregierung an, ohne zu
verkennen, daB natirlich auch die Landesregierung ein gehdriges
Mal an Mitschuld tragt. Mit einer spontan organisierten
Baumpflanzaktion Anfang April 93 auf einer aufgrund dieses
Beschlusses gerodeten Flache in einem Bergeinschnitt vor Dissen
machte die Bevdlkerung ihrem Arger Luft.

24.4.93: Trassenteilstick bei Dissen besetzt!

Engagierte A 33 GegnerInnen besetzten am 24. April ein sich bis
jetzt noch im Besitz des Kldgers befindliches Trassenteilstick,
auf dem das ASNA méglichst schnell eine Briicke bauen will, uber
die die A 33 die B 68 ilberqueren soll. Sie sind diesbeziglich
schon wieder beim Gericht vorstellig geworden, da sie ohne diese
Bricke tatsachlich nicht viel weiter bauen kénnen. Mit der
Besetzung wollen die A 33 GegnerInnen deutlich machen, daf sie
nicht bereit sind, samtliche Gerichtsentscheidungen =zu
akzeptieren. Die BesetzerInnen haben inzwischen begonnen, Zelte
aufzuschhlagen und Hitten zu bauen. sie wollen dem Widerstand
dadurch einen lnagfristigeren Charakter geben.

24.4.93: Der Kampf geht weiter — Stop A 33!
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7 M 4840/92

Beschlupg

in der Verwaltungsrechtssache

L des Herrn Wilhelm M eyer = uw Er P en,
. ¢z~ Donneresch 2, _Dissen, . : B

Hffﬁﬂx Antragstellefs,

- Ve;fah;gnsbevollméchtigte: Rechtsanwalt Robbers und

anagere, Alitstédcter -~
KlrchstraBe 14, Blelefeld -

gegen

die Bezifksregierung Weser—Ems,‘Hindehburgstraee‘26,

Oldenburg,

Antraésgegnerin,

Beigeladene: ‘1. Autobahn- und StraBenneubauamt Osnabriick,

Der 7.

Senator-Wagner-StraBe 4, Osnabriick,
2. Stadt Dissen am Teutoburger Wald,

vertreten durch den Stadtdirektor,

GroBe StraBe 33, Dissen am Teutoburger Wald,

w e‘g_e n
" Planfestéteilung

Lo vdrl&ufiqer Rechtaschu;z -.

Senat des Nlederséchslschen Oberverwaltungsgerlchts

. hat am 14 Oktober 1992 beschlossen‘

!

Der Antragsgegerin und dem Beigeladenen zu 1) wird auf-
gegeben, bis zur Entscheidung des Senats iiber den
Antrag auf Wlederherstellung der aufschxebenden R
Wirkung-der Klage alle. Mafnahmen zu unterlassen, durch

welche ‘der Antragsteller in seinem Eigentum oder Besitz
an den ihm qehﬁrenden von dem Planfeststellungs- ° :

beschluB 'zum Bau der BAB A 33 erfaften Grundstiicken
neelntrachtlgt wird, einschlieBlich der Einleitung
von Verfahren zur Entelgnung oder zur vorlaufigen
'Be51tzé1nwelsung in diese Grundstucke



Gringe

Das Gericht kann in entsprechender Anwendung der §§ 80

Abs. 5, 80 a Abs. 3 VwGO vorlédufige Entscheidungen 2zur
Sicherung der Rechte des Antragstellers in einem Aus-
setzungsverfahren treffén, wenn eine alsbaldige Entscheidung
in diesem Verfahren nicht zu erwarten ist. Bei der hierbei
gebotenen Interessenabw&gung hat sich der Senat davon leiten
" lassen, ~daB - erstens f e1ne hlnrelchende sichere Ab-
schétzung der Erfolgsau831chten der Klage ﬁhd[deé Antrags
auf Wiederherstellung der aufsc§1ebendenHWLriung im gegen-
wartigen Vérfahrensstadium nbch,niéht'mﬁglich, ein Erfolg
des Antragstellers_mithih ébensouwhhrscheinlich wie ein
MiBerfolg ist und daB - zﬁéitens;+ der Antragsteller zwar
einen Anspruch_daraﬁf'hat,'von einer rechtswidrigen Inan-
spruchnahme seines Eigentums oder einer Verletzung ver-
’gleichbarer subjektiver Rechte verschont zu bleiben, nicht
aber darauf, daB der Bau der Autobahn échlechthin, also auch
auf ihm nicht gehdérenden Grundsticken, unterbleibt. Bei

. dieser Sachlaﬁe ﬁberwiégt das Interesse der Antragsgegnerin
und des Belgeladenen daran, daB der Bau der StraBe nicht

- l&nger verzogert w1rd soweit hlerdurch private Rechte des
 Antragstel1ers n1cht unmlttelbar betroffen ‘werden. Die ’
~5Behorden werden 31ch darﬁber im klaren sein, daB sie ange-
sichts des ungewissen Ausgangs des Hauptsacheverfahrens die
Gefahr elngehen, bei einem Erfolg der Klage dle Kosten fir
iz vormeiwig eingelziteten Saumcluaivied avlilos auigewendet
Zu haben.'Dies bfaucht den Antragsteiler jedoch nicht zu
interessieren. Es. ist darum zur vorlaufigen Sicherung seiner
"Rechte nicht erforderllch daB jewede BaumaBnahmen unter-
lassen werden, die auf eine Real;slerung der geplanten
Trassenfiithrung hinauslaufen.

Dr. Czajka o 'Kalz Dr. Rettbérg
’ Dr. Berkenbusch Dr. Petersen
O .



Baumafnalmen im Zuge der A 33 im Streckenabschnitt Hilter/Erpen
vor Rechtskraft des Planfeststellungsverfahrens

Mit BeschluB vom 28. 03. 1991 - Az 206.6-31027-31/88 - erlieB die Bezirks-
regierung Weser-Ems den PlanfestellungsbeschluB betreffend den Strecken-
abschnitt der Bundesautabahn A 33 (Osnabriick - Bielefeld - Paderborn) von
der AnschluBstelle Hilter bis zur AnschluBstelle Erpen/B 68 (Bau - km 81 +
550 bis Bau - km 84 + 480).

Gegen diesen BeschluB haben u. a. zwei Klager vor dem Oberverwaltungsge-
richt Lineburg Klage erhoben. Um die aufschiebende Wirkung der Klagen zu
beseitigen, ordnete die Bezirksregierung Weser-Ems am 28. 10. 1991 gemiR

§ 80 Abs. 2 S. 4 Verwaltungsgerichtsordnung die sofortige Vollziehung
ihres Beschlusses an. Gegen diese Anordnung beantragten die Klager beim
OVG Linebury die Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung ihrer Klage.
Gleichwohl begann das im ProzeB beigeladene Autobahn- und Strafenneubauamt
Osnabrick (ASNA) im Februar 1992 ohne vorherige Ankindigung mit den
Bauarbeiten, indem es in einem aus Naturschutzsicht besonders sensiblen Ab-
schnitt des Nottelberges zwei Hektar Wald fallte. Auf einen telefonischen
Anruf des Vorsitzenden des zustandigen Senats des OVG hin erklarte sich
das ASNA bereit, bis zu einer Entscheidung des Gerichts uUber den Sofort-
vollzug keine weiteren Baumafnahmen durchzufihren. Mit BeschluB vom 10.
06. 1992 (Az 7 M 3838 und 3839/92) hob das OVG lilneburg die Anordnung des
Sofortvollzuges auf mit der Begnindung, die Bezirksregierung Weser-Ems
hatte vor der Anordnung den Klagern rechtliches Gehér gewahren mussen.
Uber die anderen von den Klagern vorgetragenen Einwendungen befand das Ge-
richt - weil nicht notwendig - nicht.

Nachdem die Bezirksregierung Weser-Ems die Gewahrung des rechtlichen Ge-
hérs nachgeholt hatte, ordnete sie mit BeschluB vom 11. 09. 1992 ermeut
den sofortigen Vollzug an. Dagegen beantragten die Klager beim OVG Line-
burg erneut die Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung ihrer Klage.
Gleichwohl begann das ASNA Osnabrick ermeut mit BaumaBnahmen, chne eine
Entscheidung des Gerichts abzuwarten. Auf Antrag der Klager ordnete



das Gericht in einer vorlaufigen Entscheidung vom 14. 10. 1992 an, daB bis
zur Entscheidung Gber den Sofortvollzug auf den Eigentumsflachen der Kla-
ger Baumafnahmen nicht durchgefithrt werden dirften. In dem BeschluB heift
es u. a. wortlich, daB "ein Erfolg des Antragstellers mithin ebenso
wahrscheinlich wie ein MiRerfolg ist".

Den Antrag der Klager, der Beklagten jegliche BaumaBnahmen im beklagten
Streckenabschnitt, also auch auf nicht im Eigentum der Klager stehenden
Flachen zu untersagen, lehnte das Gericht in seiner vorlaufigen Entschei-
dung ab. Dazu heift es in dem BeschluB:

"Die Behdrden werden sich daruber im klaren sein, daB sie angesichts des
ungewissen Ausgangs des Hauptverfahrens die Gefahr eingehen, bei einem Er-
folg der Klage die Kosten fur die vorzeitig eingeleiteten BaumaBnahmen

nutzlos aufgewendet zu haben. Dies braucht den Antragsteller jedoch nicht
zu interessieren".

Uber die Antrage auf Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung der Kla-
gen wie uber diese selbst ist bis heute noch nicht entschieden. Die Klager

tragen gewichtige Grinde gegen die RechtmidBigkeit des Planfeststellungs-
beschlusses vor:

- Die Beklagte habe die Schwere des Eingriffs in das Eigentum der Klager
nicht erkannt und nicht zutreffend gewirdigt; sie habe nicht erkannt,
daB die Eingriffe in die landwirtschaftlichen Betriebe die Existenz der
Klager gefahrdeten.

- Die Feststellungen der Beklagten uUber das Verkehrsaufkammen einer etwai-
gen A 33, uUber die Entlastung der B 68 durch eine A 33 und Uber die Un-
fallursachen auf der B 68 seien nicht nachvollziehbar.

- Eine Umweltvertraglichkeitspriifung habe nicht stattgefunden, obwohl dies
nach der BG-Richtlinie vom 27. 06. 1985 hitte geschehen mussen.

- Trotz der rechtlichen Selbstindigkeit einzelner Planabschnitte seien Bau-
mafnahmen in einem Planabschnitt jedenfalls dann nicht mehr zulassig,

wenn - wie hier - die Weiterfilhrung der Autcbahn, die nur als Ganzes
einen Sinn mache, sehr fraglich sei.



Das Verhalten der Bezirksregierung Weser-Ems und des ASNA Osnabruck ist
skandalds. Der Gesetzgeber hat den Behdrden das rechtliche Instrument der
Anordnung eines Sofortvollzuges fur jene Dringlichkeitsfdlle gegeben, in
denen erstens das Abwarten einer gerichtlichen Entscheidung zu schweren ir-
reparablen Schaden fihren wirde (z.B. Abschalten einer Anlage bei akuter
Explosionsgefahr) und in denen zweitens der sofortige Vollzug nicht einen
irreversiblen endgultigen Zustand schafft. Beide Voraussetzungen liegen
hier nicht vor. Die A 33 wird seit uber 25 Jahren geplant. Es verbietet
sich schon von daher, jetzt plétzlich beziglich eines Teilstucks von 3 Ki-
lometern Lange von der Notwendigkeit eines Sofortvollzuges zu sprechen.

Die von der Bezirksregierung zur Begrindung angefuhrten Unfallzahlen auf
der B 68 entsprechen denn auch dem auf deutschen StraBen leider Ublichen;
ihr Rickgang als Folge des Baus einer A 33 ist in keiner Weise auch nur an-
ndhernd schlissig dargetan. Daniber hinaus werden durch den Sofortvollzug
Tatsachen geschaffen, die nicht wieder rickgangig zu machen sind. Wenn
sich erst eimmal die Bagger durch den Teutoburger Wald gefrast, wenn erst
einmmal die Planierraupen und Asphaltmaschinen die Iandschaft versiegelt
haben, wird niemand mehr, auch nicht mit einem noch so schénen Richter-
spruch in den Handen, diese Naturzerstoérungen ungeschehen machen kénnen.
Schon die bisher errichteten Betonbauwerke wird niemand mehr wegsprengen
wollen, wenn morgen das Gericht die UnrechtmidBigkeit des Planfeststellungs-
beschlusses feststellt.

Es ist aber nun genau dies die Taktik der Bezirksregierung, irreversible
Fakten durch Bagger und Beton zu schaffen. Nur diese Taktik, nicht aber
eine Abwehr von angeblichen Gefahren fir die Offentlichkeit ist der Grund
fir den Sofortvollzug. In mehreren offentlichen AuBerungen von interes-
sierter Seite ist aus dieser Taktik kein Hehl gemacht worden.

Ist also schon die Anordmung des Sofortvollzuges als solche rechtstaatlich
nicht zu rechtfertigen, so wird das Verhalten der Bezirksregierung ganz-
lich unertraglich, wenn sie auch die gerichtliche Entscheidung Uber die
RechtmaBigkeit des Sofortvollzuges nicht abwartet, sondern die Bagger vor-
fahren laBt. Es durfte dies ein in der Rechtsgeschichte der Bundesrepublik
eimmaliger Vorgang sein, daR eine Behdrde die Entscheidung eines Gerichts,



wie diese auch immer lauten wird, von vornherein zur Farce degradiert und
den Klagern den ihnen durch Art. 19 Abs. 4 Grundgesetz garantierten Rechts-
schutz de facto nimmt. Es bedirfte selbstverstdndlich keines Beschleuni-
gungsgesetzes, wenn das Vorgehen der Bezirksregierung rechtmdfig wdre und
Schule machte.

Sieht man das Geschehen auf dem Hintergrund der derzeit gefithrten ver-
kehrspolitischen Grundsatzdiskussion und der Bedrochung unserer
Existenzgrundlagen durch Naturzerstérungen, so halten wir es nicht fir
uUberzeichnet, von einem Akt rechtsstaatlicher und umveltpolitischer Barba-
rei zu sprechen, dessen Bedeutung grundsitzlicher Natur ist, also weit
Uber diesen Einzelfall hinausgeht.



Anti - A 33 - Camp den 14.5.93
c/o Dieter Rahmann

An der Bundesstr. 19

4807 Borgholzhausen

Presseerkldrung:
Bruch 2zwischen Umweltbewegung und

niedersachsischen Grinen!

Grine verweigern konstruktiven Widerstand
gegen die A 33!

Im Rahmen der Aktion niedersédchsischer Umweltgruppen in den
Landtagsbliiros der niedersédchsischen Griinen, an der auch eine
Delegation des Anti - A 33 - Camps in Dissen teilnahm, gab es
eine Diskussion mit der Grinen Fraktion im Landtag. Die beiden
zentralen Themen waren die Teststrecke von Daimler Benz in
Papenburg und der Bau der A 33 in Dissen.

Speziell zur A 33 stellten die niedersdchsischen
Umweltinitiativen drei konkrete Forderungen an die

Landtagsfraktion:

1.) Durchsetzung eines politischen Neins der Landesregierung
zur A 33

2.) Zurlicknahme des von der Bezirksregierung Weser Ems

angeordneten Sofortvollzugs der BaumalBnahme in Dissen
3.) Verhinderung einer Rdumung des Anti - A 33 - Camps

Die Landtagsgriinen stellten dazu fest, daB auch sie den Bau der
A 33 aus 0Okologischen und verkehrlichen Griinden fir falsch
halten und Widerstand gegen die A 33 leisten wollen. Ihrer
Meinung nach ist ein politisches Nein in der niedersachsischen
BetonSPD jedoch nicht durchzusetzen. Aullerdem gebe es den
Koalitionskompromi, nach dem angefangene Projekte =zuende
gefihrt werden sollten.

Dem widersprachen die Initiativen und zweifelten =zunédchst
grundsdtzlich an dem politischen Sinn dieses
Koalitionskompromisses und machten dabei deutlich, daf in
Niedersachsen noch nie so viele umweltfeindliche GroBprojekte
durchgezogen worden sind, wie Jjetzt zur Zeit der rot griinen
Koalition. Weiterhin stellten sie fest, daB auch der
Koalitionskompromif} einen Handlungsspielraum laB8t und auf keinen
Fall zwingend vorschreibt, die A 33 mittels eines Sofortvollzugs
noch vor AbschluB der juristischen Hauptverfahren durchzuboxen
und so Sachzwange zu schaffen. Dieses gestanden die Grinen zu
und akzeptierten auch die Rechtsauffassung, daB der
Handlungsspielraum des Landes, wie schnell denn eine Autobahn
gebaut werden koénnte nicht durch eine Weisung des Bundes
eingeschrankt werden konne. Somit akzeptierte die
Grinenfraktion, daB die Anordnung eines Sofortvollzugs lediglich
Ausdruck des politischen Willens der Landesregierung ist.

Die Forderung der TrassenbesetzerInnen und der
Umweltinitiativen, daB die Grinen als Teil der Koalition ihren
Einflull einsetzen sollten um diesen politischen Willen zu &ndern
und z. B. die Rlickbnahme des Sofortvollzugs zu erwirken, lehnten



die Grinen mit dem Hinweis auf den Geschédftsverteilungsplan der
Ministerien ab. Nach diesem Geschadftsverteilungsplan ist die A
33 Sache des SPD-gefihrten Wirtschaftsministeriums. Die A 33
GegnerInnen hielten dem entgegen, daB grundsatzlich alle Themen
im Gesamtkabinett besprochen werden kénnen, wenn man dies nur
wolle. Die Grinen sagten dazu, daB sie die A 33 nicht im
Kabinett ansprechen wollen, da dies die Koalitionsfrage bedeuten
wurde. Die Koalition sei ihnen aber sehr wichtig, um ein
Gegengewicht gegen die bundesweite Rechtsentwicklung zu
erhalten.

Sowohl die Umweltinitiativen als auch die A 33 GegnerlInnen
werten dies als hochgradig peinliches Argument, da nicht
einzusehen 1ist, wie man mit einer SPD gegen die
Rechtsentwicklung ankdmpfen kann, wo es doch gerade die SPD ist,
die das Asylrecht mit abschaffen will und somit den
Rechtsradikalismus in der BRD hoffdhig macht. Umweltinitiativen
und A 33 GegnerInnen werten die Koalitionspolitik der Grinen als
einen inhaltsleeren Formalismus, der weder sozialen noch
o0kologischen Ansprichen Raum laft. Das mangelnde Engagement im
Widerstand gegen die A 33 erntlarvt die niedersadchsischen
Grunen-verkehrspolitik als leere Worthiillse. Wenn sich die Grinen
noch nicht einmal trauen, die vergleichsweise unbedeutende A 33
am Kabinettstisch anzusprechen, weil sie Angst vor der
Betonriege in der SPD hat, die ja evtl die Koalitionsfrage
stellen konnte, wie, bitte schoén, will die Grinenfraktion dann
denn Eckpfeiler gegen die Rechtsentwicklung einschlagen, wo doch
gerade dann mit noch stédrkerem Widerstand aus Reihen der SPD zu
rechen ist.

Auch die Diskussion zum Thema Teststrecke verlief
unbefriedigend. Die Grinen stehen auch inhaltlich hinter diesem
autofixierten Projekt und wollen durch Begleitpldne eine
okologischere Variante durchsetzen.

Beides macht flir die niedersdchsischen Umweltinitiativen
deutlich, daB eine Zusammenarbeit mit den Grinen im
Umweltbereich und speziell zur Teststrecke und zur A 33 wenig
fruchtbar ist und die Grinen sich fir eine nicht okologische
Politik entschieden haben.

Um diesen Bruch zwischen Grinen und niedersdchsischer
Umweltbewegung zu verdeutlichen, wurden die grinen Ideale in
Form eines bemalten Sarges in direkter Ndhe des Landtages der
Feuerbestattung zugefilhrt. Leider kam es dabei zu Ubergriffen
der Staatsgewalt, da der SPD Landtagsprasident dieses
beobachtete und als verbotene Demonstration in der Bannmeile
wertete und ein Duzend Polizeibeamte anforderte. Diese stellte
die Personalien von zehn Personen fest und kindigte Anzeigen
wegen Verstofles gegen das Bannkreisgesetz an. Auf eine Besetzung
des Grinen Biros wurde von Seiten der Umweltiniti-ativen
verzichtet, da eine schnelle Raumung durch den
Landtagsprasidenten sich abzeichnete und somit der Offentlich-
keit nicht genug hdtte deutlich gemacht werden kénnen, daf nicht
der Landtasgsprédsident, sondern eigentlich die Grinen die
UmweltinitiativvertreterInnen hinausgeworfen héatte.



LandkreisOsnabriick - Postfach2509 - 4500 Osnabriick

Herrn

Vilhelm Meyer zu Erpen
Donneresch 2

4503 Dissen a.T.w.
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rrichtung von baulichen Anlagen (Aufenthal
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Gemarkung Erpen, Flur 10,

Sehr geehrter Herr Meyer zu Erpen

Bei einer Ortsﬁesichti un

dem v.g. Grundstiick meﬁrefeagaifigﬁ
l?ttengebaude,leeinzelte) errichte
sich gem. § 2 der Nieders. Bauordnu
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.93 wurde festgestellt, daR auf
e Anlagen (Aufenthaltsraum, Toi-
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ig sind. Nach meinen Unterlagen
Genehmigung erteilt vorden.

Diese baulichen Anlagen viders

recht sovchy o formoilen Ser prechen jedoch dem 6ffentlichen Bau-

auch materieller Hinsicht.

Eine nachtrigliche Bau i
genehmigung kan:
§ 75 Abs. 1 NBauO ist eine Baugegehmi
das.B;uvorhaBen dem Sffentlichen Baur
errichteten baulichen Anl i
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; gt im AuBenbereich der Stadt Diss
: I : : en.
féCh die Zulissigkeit eines Vorhabens nach § 35 Bay es iOgithrichtet
.SauGB) vom 08.12.1986 (BGB1.1I, s. 2253) gesetzbuc

LANDKREIS
OSNABRUCK

DER OBERKREISDIREKTOR

Am Schélerterg 1
D-45000snabrick
Tel.-Zentrale: (0541) 501-0
Durchwahl: (0541)501- 4054
Telefax: (0541) 501-2022
Hochbauamt 65.3

Zimmer-Nr.. 4054
Auskuntt erteilt:
Herr Blémker

Sprechzeiten:
Montag bis Freitag

Biti2 beachten: Neye Postleitzahlab 1. Juli 1993 49015 Osnabrick

8.00bis 12.00 Uhr
Donnerstag auch

13.30 bis 16.00 Uhr
Ansonsten nach
Vereinbarung

Die Privilegierungstatbestinde 1. S. d. § 35 Abs. 1 BauGB, wonach
die BaumaRfnahmen einem landwirtschaftlichen Betrieb dienen miissen,
finden keine Anwendung, so daR die planungsrechtliche Zuldssigkeit
ausschlieflich nach § 35 Abs. 2 BauGB zu beurteilen ist. Danach
konnen im AuRenbereich sonstige Vorhaben im Einzelfall zugelassen
verden, venn sie 6ffentliche Belange nicht beeintrichtigen.

RegelmiRig werden 6ffentliche Belange nach § 35 Abs. 3 dann beein-
trachtigt, wvenn die BaumaRnahme den Zielen der Raumordnung und Lan-
desplanung oder den Darstellungen des Fliachennutzungsplans wider-
spricht. AuBerdem wenn die natiirliche Eigenart der Landschaft beein-
trichtigt und das Landschaftsbild verunstaltet wird.

Im Falle einer Zulassung dieser baulichen Anlagen auf dem Grundstick
im AuRenbereich wirde eine Entwicklung eingeleitet, die mit einer
geordneten stddtebaulichen Entwicklung des Gemeindegebietes nicht zu
vereinbaren viare. Nach dem Villen des Gesetzgebers soll der AuRen-
bereich grundsatzlich von allen seinem Vesen und seiner Funktion
widersprechenden Baulichkeiten freigehalten werden.

AuRerdem wird die natlrliche Eigenart der Landschaft beeintrdchtigt
und das Landschaftsbild verunstaltet.

Somit werden die 6ffentlichen Belange beeintridchtigt, so daR eine
nachtrdgliche bauaufsichtliche Genehmigung nicht erteilt werden
kann. Die errichteten baulichen Anlagen sind deshalb zu entfernen.

Bevor eine kostenpflichtige bauordnungsbehdordliche Verfiigung erlas-
sen wird, gebe ich Ihnen hiermit gem. § 89 Abs. 3 der NBauO die Ge-
legenheit, die Entfernung umgehend, spatestens innerhalb von 8 Ta-
gen, vorzunehmen und keine weiteren rechtswidrigen Arbeiten durch-
zufiihren bzw. sich in dieser Angelegenheit zu &duRern.

Nach § 61 der NBauO sind Sie als Eigentimer des Grundstiickes dafir
verantwortlich, daR das Grundstiick dem 6ffentlichen Baurecht ent-
spricht. Da der Handlungsstérer nicht zu ermitteln ist, sind Sie als
Eigentiimer in Anspruch genommen worden.

Mit freundlichem GruR
Im Auftrage




Einladung zum Vorbereitungs-
treffen fur den

Tag Z

- St C—

Sonntag, den 24. Oktober
13 Uhr im Hittendorf

Mit einer R&umung rechenen wir
frihestens ab Mitte November.

Wenn Ihr Lust habt, kommt doch einfach schon einen
Tag friher, da gibts ne Demo und des abends eine
Party zur halbjahrigen Trassenbesetzung!

—~ oder noch besser: Bleibt doch einfach die ganzen
Aktiontage vom 20 - 31. 10 im Hittendorf. Pennplatze
sind kein Problem, Bringt aber 1Isomatten und
Penntiten mit.

Wichtig: es lohnt sich auch, fiir
weiter entfernt wohnende

Gruppen/Einzelpersonen, sich an

der Vorbereitung zu beteiligen,
da wir auch i1Uber Widerstands-

aktionen, Neubesetzungen usw. ab
dem Tag Z2 und in dJder darauf
folgenden Woche sprechen werden.

bis dann, die BesatzerInnen



Liebe Leute,

anbei erhaltet Ihr einige Flugblatter zur Besetzung der A 33
Trasse zwischen Bielefeld und Osnabriick und zum Bau eines Anti -
A 33 - Camps ebenda. Verteilt sie bei euch.

Wir versuchen, damit einerseits politischen Druck gegen die bald
zu erwartende Besitzeinweisung zu machen und vor allem auch die
rot grine Landesregierung in ihrem Betonkurs unter Druck zu
setzen.

Unser Camp ist langfristig angelegt. Wir wollen dazu beitragen
eine bundesweite Vernetzung von WiderstdndlerInnen gegen solche
Betonprojekte, seien es Autobahnen, wie unsere, die an der
Ostsee, seien, es Startbahnen wie in der Wahner Heide, oder
Teststrecken, wie im Papenburger Moor 2zu unterstiitzen und
mithelfen bundesweite Solidarisierungen zu erméglichen.

Dazu zahlt natirlich auch der zweite Anspruch des Camps,
selbstbestimmt zu leben, Okologie im kleinen und auf jeden Fall
im GROSSEN umzusetzen und natirlich gegen diese ausbeuterische

Politik unseres politisch-militdrisch-industriellen Komplexes
vorzugehen

Unser Camp lebt von einer bundesweiten Solidarisierung und will
diese auch unterstiitzen!

Wir fordern euch auf, uns zu unterstiitzen, sei es mit Spenden
oder was noch besser wadre, schaut doch mal rein. Wir sind auch
gern bereit, zu euch 2zu kommen und Uber unser Projekt zu
erzahlen oder eine Diaschau zu zeigen.

Es muB ein Ende haben, daf weiterhin alle
méglichen Camps, Hittendérfer und
Widerstandsinseln vor sich hindimpeln,
losgelést wund isoliert, politisch und
personlich.

Das bwezieht sich auch auf eine mdgliche Raumung, die wir bei
uns nicht vor dem Sommer erwarten. Sollte sie dennoch nicht zu
verhindern sein. Adadquater Ersatz ist da!

Verbringt den Sommer im Anti -
A33 — Camp in Dissen bei Osna-
briick! Helft mit bei dem Aufbau
einer Gegenmacht von unten!
Kommt nach Dissen!

Spendenkonto: Kreissparkasse Halle/Westf. Ktnr.: 6514384,
Aktionsgruppe gegen A 33, BLZ 48051580
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Autobahnbesetzung in Dissen (b Blelefeld)
Mlt Leuten vom Wlderstandscamp gegen dle A 33‘




| N Widerstandscamp
e den Bau der A 3 3 zwischen
Osnabriick und Bielefeld in Dissen

/A

Informationsveranstaltung mit Diaschau zur
’; ! A . .

/;; Autobahnbesetzung in Dlssen

| Mit Leuten vom Widerstandscamp

Seit dem 24.4.93 haben Gegnerinnen und Gegner der A 33
ein Trassenteilstiick in Dissen a.T.W. hesetzt.

Die BesetzerInnen wollen mit ihren Aktionen anrWider—
standstraditionslinien zu Beginn der 80er Jahre
ankniipfen, als bei Osnabriick mit einem Hiittendorf

eine mehrmonatige Bauverzogerung erreicht werden

konnte,

Die A 33 ist eine Ende der 50er Jahre geplante Auto-

bahn von der A 30 bei Osnabriick iiber Bielefeld und Pader—
born zur A L44. Uber weite Strecken fiihrt sie durch natur—
nahe (Feucht)gebiete, eine bislang halbwegs intakte
biduerliche Kulturlandschaft mit zahlreichen Kultur—
denkm&lern und zerschneidet im Naturpark Nordlicher
Teutoburger Wald den Berg in einer Tiefe von

mehreren zig Metern. :

Die Besetzung richtet sich gegen eine Auto-- und
Betonorientierte Verkehrspokitik und fiir den
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs (UPNV).

, Aber nicht nur Verkehrspolitik sondern auch die Hinter—
grundg, die Verflechtung mit den groBen Auto—; Militar—
und Mineraldlmultis wird thematisiert. : '

Die Besetzerinnen und Besetzer versuchen gerade eine
liberregionale Koordination mit anderen Widerstandscamps
und Besetzungen (z.B. Daimler-Benz Testsrecke in Papen-—

Di 130'7093,. 20

Infoladen Siidanlage 20 HH
35390 GieRen, 0641/74423

Veranstalter: Uni-Asta und Infoladen



Huttendorf Dissen

Seit dem 24. April halten
GegnerInnen der A 33 ein
Trassenteilstiick in der N&he wvon
Osnabrick in Dissen besetzt und
haben dort ein Hiuttendorf
errichtet. Zur Zeit besteht es aus
einer 50 m’ groken Rundhiitte, die
gerade winterfest gemacht wird,
einem Kochzelt einer 1Info- und
BesucherInnenhiitte, mehreren Zelten
und Bauwagen. Das Huttendorft
richtet sich nicht nur gegen den
Bau der A 33, die Trassenbesetzer-
Innen haben einen umfassenderen
politischen Anspruch, sie wollen
die Vernetzung mit anderen poli-
tischen Gruppen. Gerade die kxnall-
harte Umsetzung der Bonner Beton-
politik durch die rot-griine Landes-
regierung in Niedersachsen(A 33,
Daimler Benz-Teststrecke in Papen-
burg, Expo 2000, Schacht Konrad,
. ' Endlager Gorleben ...) bietet
i Ansatzpunkte fir den politischen
Widerstand. Die Trassenbesetzer-

Innen wollen ein selbstbestimmtes
Leben in Natur anstelle von Beton.

1chtsentsche1dungmam>20“Oktober

De it gehort das Hittendorfgelande einem Bauern und Kldger gegen die A 33.
RC riin hat fur diesen Teilabschnitt den Sofortvollzug beantragt und am 20.
0K ¢r wird das Oberlandesgericht in Lineburg endgultig entscheiden. Danach
genhen die Besitzrechte des Trassengelandes pei einem negativen Entscheid auf das
Land Niedersachsen uber, das die Autobahn sofort weiterbauen will. Wenn rot-grin
welzerhin so rasant ans Betonierungswerk geht, konnte ca. Mitte November ein
Raumungx,*tel voriiegen. Die SPD kann man im Widerstand vergessen und auch die
Landragsgrinen werden dem nach eigenen Aussagen nichts entgegensetzen. Sie seien

ja sco coo unbedeutend, schwach und einflufflos in der Koalition mit der SPD und
schon ein kleiner Pups konnte die Koalition zum Flatzen bringen. Das allerdings
wellen sie dann auch nicht, weil man/frau Jja keine Okologischen Positionen

tzen kdnone. Diese Logik wverstehe wer will, die

jaullerhall der Koalition durciise
TrassenbesetzerInnen ver: . .. 2L $ie nicht.
Die Trassenbesert:i::riinen versuchen trotzdem eine Ré&umung

poiitisch zu verhindesn. In der entscheidenden Phase nach dar
Gerichtsentscheidung, wenn Rot Gruin entscheiden muB, ob auch dia
Besitzeinweisung im Sofortvollzug durchgefihrt wird, wollen wir
Prdsenz zeigen, im Hiittendorf, in Dissen, Osnabriick, Lineburg
und Hannover. Wir brauchen eure Solidaritdt! Kommt 2zu den
bundesweiten Aktionstagen ins Anti A 33 - Hittendorf! Mischt
euch auch vor Ort ein!

Vv.1.S.d.P & Kontakt: Anti - A 33 - Camp,c/o Dieter Rahmann, An der Bundesstr.

19, 33829 Borgholzhausen, Tel.:05425/5532, Spendenkonto: Aktionsgr. geg. A 33,
Nr. 6514384, BLZ 48051580

Hitttandorf bleibt!



t.heore_tische Workshops zy.

Urg und/oder Hannover ’ St:ri:,‘f;;1 dehEater
- r'rader

= Musjik . ' action an
shops

-y
Bietet le Ideen mit:

i vie
und brlngt < Gemiises Chnippeln

monatigen Trass ‘
"Tanz auf dem Beton™" enbesetzung 48

WOhnprojekt Hiitten-
dorf!

Unser Widerstand und der
Kampf fiir eine solidarische
Gesellschaft mus alltaglich
sein. Wir versuchen selbst-
bestimmte Lebensformen inm
Hittendorf zu praktizieren.
Wir wollen gemeinsam Wider-
stand leisten und SpaB haben
und leben und wohnen und
arbeiten... auch iiber den Tag
Z einer Riaumung hinaus. Das
heiBt, das Projekt "Hitten-
dorf gegen die A 33" wollen
wir auch nach einer Rdumung,
sollte sie nicht zu verhin-
dern sein, weiterfiihren. ab
dem Winter wollen wir mit der
Errichtung von Betrieben auch
eine O&konomische Basis fiir
unser Widerstandsnest schaf-

fen.

KXommt vorbei! Bleibt im
Huttendorf! Gridndet
Betriebe! LaBt euch was
Spannendes einfallen!

|Sonntagsspaziergange
zu den A 33 - Brlckenbauwerken
jeden Sonntag um 15 Uhr ab Huttendorf

— VAL Hiittendorf verteidigen!

(1” .agﬁ“o"ﬂj'.‘ag Z°% a 33 ve.rh“inder.n! '
i) & ——_ Solidaritat zeigen!'

- Demo in Dissen, Tag Z, Marktplatz, 17 Uhr
- ab Tag Z +1: Wiederbesetzungen und Blockaden

Woche:
- am Samstag der auf den Tag Z. fo]...gendo"n .
bundesweite Demo, 13 Uhr, Osnabriick,Niahe Uni SchloB8

Ubrigens: wir kaommen gern vorbei und informieren euch mit einem



LEBEN\sr VON BE\T\

Widerstandscamp

gegen den Bau der A 3 3 _zwischen
Osnabriick und Bielefeld in Dissen

Die A 33
Naturpark

zerschneidet

Die A 33 ist eine Ende der 50er Jahre geplante §
Autobahn von der A 30 bei Osnabriick Gber Bielefeld §
und Paderborn zur A 44. Uber weite Strecken fiihrt
. sie durch naturnahe (Feucht)gebiete, eine bislang §:
halbswegs intakte bé&uerliche Kulturlandschaft mit §
zahireichen Kulturdenkmaélern und zerschneidet im §
Naturpark Nérdlicher Teutoburger Wald den Berg in }
einer Tiefe von mehreren zig Metern. Genau hier ¥
¥ hinter einem Bergeinschnitt in Dissen Erpen haben §
wir uns festgeset2t und werden auch nicht weichen!

Seit dem 24. April haben Gegnerinnen "

und Gegner der A \ ) e
LK Trassenteilstiick in Dissen 33 3T e\;vn Usp es° Politik i lehnen o
: ~ ) - LW, n s
NI W, ct:;sztgté Sie demonstrieren damit gegen e f‘Sbetoni:,s Opy JMt des
el 0’ J sotortigen Vorercore auch gegen den [ wiagg, o, 2OMner Yond S8tzt, gl U
Q~~,;,4. obw h? olizug der BaumaBnahme, m Mal g, rke rSpolitig Weg
/So/jy N owohl selbst vor Gericht noch nicht wo g U Getragg oM Riicke, V'1d
Mi g Aitgy ~ ] gg‘smsl 'rr; der Hauptsache der 1. Dleibep, ';'d'e Sehen 2” der
g ¢ erfahren abgeschlossen worden aufg,u,;gne nich g Sich sich, 'X’en,
offenﬂ,-Chgn ines p, Sten knp, n u(:;g’
e Vorhg
autom h Ndeng
aust objj, Verkg n
oigen kg Ufelsk,. 0rs aus
s W%"/a/ nlcht
,,4"7'"/,{,,

g. d. ZF:) und Kontaktadresse: A33 - Camp
'Z&:%- 3 c/o Dieter Rahmann f
i 13 An der Bundesstr. 19 [
4807 Borgholzhausen
- Tel.: 5425/5532
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30 Jahre e

) rfolgrej
Widerstand greicher

€ im Bau ist ist so ai i

. , ein Wide
Ig:t?aﬁhgl'it‘?:' wenn man bedenkt, daB es die
Dt \zirtl erin 3_0 Jahren trotz ibelstem politischen
_ _ schaftlichen Druck verschiedenster

Verzc'igerungen b
Aber ein Meinungsumschwun

Réten und pej der
! NRw-
Insbesondere bej der rot- o

Niedersachsen blast
Gegnerinnen derzeit sehr

g in den kommunalen
oetonregierung, sowije
griinen Landesregierung in

dep regionalen A 33
heftigen Wind ins Gesicht.

SENs :
Hinkommen ist einfach:

Trampen:

von Norden auf der A1 und A 30 nach OS,
Abfahrt OS - Siid (B 68, B 51) raus, ein Stuck Ri.}
Os-Stadt gehen, dann die B 68 bis Bielefeld
{iweitertrampen. Auf keinen Fall vor Hilter aussteigen,
ddann kurz vor Dissen in Ermpen bei der Gasstétte
Keilerwirt (li Seite) raus, ca. 200 m zurick dief\
Brinkstr. rein )= Ziel

von Siiden iiber A 33 Ri. Bi. oder Gber die A 2
bei der Abfahrt Bielef/Sennestadt raus, die B 68
weiter (Richtung Halle,Os fragen). Wenn ihr Gbern
Ostwestfalendamm nach Bi-Zentrum mitgenommen
werdet,an der Abfahrt Bielefeld Brackwede
aussteigen, dann weiter (iber Halle und Borgholzh.

3 Bis OS Hbf, Busse(Linie 402) nach Dissen(Hs
u " Keilerwirt aussteigen) fahren ca. stindlich von 5% bis
‘ 23* (So. bis 21*°) dann zuriick zur Brinkstr. Camp
Bis Bi Hbf, Buslinie 82/88 fahrt durch bis Dissen
HS Kriimpel aussteigen, dann 2 Km zu fuf weiter bis
Erpen, Brinkstr. oder mit Linie 402 zur Hs Keilerwirt
Abfahrtzeiten Bi Hbf Mo bis Fr.: Linie 82/88 9'¢, 18*,
2145, Sa: 9'5, 12'%, 18%, So: 10%, 11%, 13%, 15%,
16%, 182, 20° mit der Linie 62 uber Borgholzhausen
bis Krimpel, Dissen, Abfahrt Bi Hbf mo - Fr.. 7",
13", 16", Sa: 7', 13'%, So: 9%, 13%, 17%, die Linien
62 und 82/88 fahren zwar ofter, jedoch nur bis
Halle/W. oder Borgholzhausen, dasd zwingt dann

zum Weitertrampen

Seite) austeigen. 200 M weiter die Brinkstr. re. rein,
dort befindet sich das Camp.
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Fahrradkorso

von Hiittendorf zu Hiittendorf

zur Demonstration —

fir ein selbstbestimmtes Leben
fir den Erhalt von Anatopia

3. Juli,

15 Uhr in Papenburg

Abfahrt 1. Juli 11 Uhr,

&N\

! .
\ Die Nacht vom 1.
auf den 2. Juli

verbringen wir
eventuell im
Bauwagencamp in
der Néhe des AKW
! Lingen.

ey —— . —s e

Abfahrt der Bielefelder TeilnehmerInnen:
16 Uhr, Jahnplatz

30. Juni,

Anatopia 2

W“/\J‘

429

1\ 47

Anti-A33-Camp, Dissen

Die Fahrt dauert etwa zwei
Tage, nach der Demo findet
am 3. Juli abends im Hiitten-
dorf Anatopia der Test-
streckengegnerInnen ein
zweijahriges Besetzungs-
jubildum statt. Die Rick-
fahrt zum Huttendorf gegen
die A 33 ist geplant am 6.
Juli.

@)snabrﬁck

r
A 33

B 68

\%\f

-Anti - A33
‘ Camp

Verbringt den Sommer im Anti-A33-Camp!



Leistet Solidaritat!
Kommt ins Anti-A33-Camp!'!

Seit dem 24. April halten GegnerInnen der A 33
in Dissen ein Trassenteilstiick der A 33 besetzt.
Inzwischen ist neben einigen Zelten, Kichenwagen
und Donnerbalken auch mit der Errichtung einer
groBeren Rundhiitte begonnen worden. Die
BesetzerInnen wollen mit diesem Camp nicht nur
Widerstand gegen die Bonner Verkehrspolitik und
insbesondere die A 33 1leisten, sondern auch
Formen selbstbestimmten Lebens versuchen, an Ort
und Stelle zu praktizieren. Ihnen geht es um die
solidarische Durchsetzung o&kologischer Politik
im Kleinen und ganz besonders im Grofien. Das
Camp 1ist =zeitlich nicht befristet und soll
moglichst vielen interessierten Menschen die
Chance bieten, gemeinsam mit anderen zu leben,
zu diskutieren und den politischen Widerstand
gegen diesen Betonstaat durchzufiihren.

Natirlich geben die Landschaftsbetonierer nicht sofort klein bei, wenn sich
direkt vor ihren Briickenbauwerken ein Hittendorf etabliert. Allerdings haben sie
derzeit schlechte Karten die BesetzerInnen zu vertreiben, da sich das Geldnde
noch in Besitz eines Privatmenschen befindet. Der 1ldcherliche Versuch des
Stadtbauamtes Osnabrick, den Donnerbalken und ganz normale Zwei-Personen-
2elte als genehmigungspflichtige Bauten und umweltfeindliche Eingriffe in die
Landschaft zu deklarieren und Zwangsmafnahmen anzudrohen, wenn sie nicht binnen
acht Tagen gerdumt wirden, ist nicht als so ernst anzusehen.

Schwieriger wird die Lage bei einem fir den Sommer zu erwartenden Gerichtsent-
scheid, der im schlimmsten Fall den Sofortvollzug der A 33 bestdtigt. Das
bedeutet, daB das Geldnde 1in den Besitz des autobahnbauwiitigen Landes
Niedersachsen Ubergeht. Auch die dort regierende rot-grine Koalition macht einen
Raumungsversuch nicht unwahrscheinlicher. Die von rot-griin angeordneten
polizeilichen Knippelorgien bei den Anti-Atomprotesten in Gorleben gegen
DemonstrantInnen sprechen Bdnde.

Trotzdem gehen wir nicht davon aus, da8 eine Raumung
in nachster 2Zeit 2zu befiirchten ist. Sollte eine
Raumung an einem bislang unbestimmten

Tog 2

dennoch stattfinden, haben die BesetzerInnen
folgendes Konzept:

— Demo in Dissen, Marktplatz, 17 Uhr, Tag Z

- Ab Tag Z + 1: Wiederbesetzungen und Blockaden
(Das Hittendorfprojekt wird auf jeden Fall
fortgefiihrt.)

- am Samstag der auf den Tag Z folgenden Woche:
bundesweite Demonstration, 13 Uhr, Osnabriick

Neben hoffentlich massenhafter personeller Unterstitzung
brauchen wir Sachspenden (typischer Hiittendorfbedarf) und Geld
fir den Widerstand:
Ktonr.: 6514384, Aktionsgruppe gegen die A 33, Kreisspark.
Halle/Westf. BLZ 48051580
V.i.5.a.F.und Kontaktadresse: Anti - A 33 - Camp,

c/o Dieter Rahmann, An der Bundesstr. 19,

4807 Borgholzhausen, Tel.:05425/5532

Bildet Telefonketten! Und kommt - vor dem Tag 2 !
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Hinkommen ist einfach:

Trampen:

von Norden auf der A1 und A 30 nach OS,
Abfahrt OS - Sid (B 68, B 51) raus, ein Stick Ri.
70s-Stadt gehen, dann die B 68 bis Bielefeld
weitertrampen. Auf keinen Fall vor Hilter aussteigen,
dann kurz vor Dissen in Erpen bei der Gasstitte
Keiterwirt (li Seite) raus, ca. 200 m zurick die
Brinkstr. rein )= Ziel

von Siden (ber A 33 R}. Bi. oder Ober die A 2
bei der Abfahnt Bielet/Sennestadt raus, die B 68‘

weiter (Richtung Halle,Os fragen). Wenn ihr Gbem
]Ostwestfalendamm nach Bi-Zemtrum mitgenommen
werdet,an der Abfahrt Bielefeld Brackwede
aussteigen, dgrn weiter (ber Halle und Borgholzh.




Kon i .
Opieren - Wellersagen -

Weiterfaxen!
T .
rotz der Raumung deg Hﬁttendorfes

A 33 Trasse bleibt besetzt

Am Di - a
Ant 1§ GKStii mﬁhiin FaUmten‘Ca. 150 Bereitschaftsg lizj
Manier(RéumunQ &e:n??rf ln‘ lesen. I geWOﬁztlZISﬁfn o
BaKwagon beim_Ahtrangiiiir_Lrifsnb“rg) wurden auch i;abﬁziizg
o e adiert, erso i ]
”ntgtwif;;ei;SSXa?din schon zwei SEungg:l;Zii 2zzgii§hiﬁ gnd
Hilt tendorfeelfindo  fap oror CLANierrauve. die sofort . onn
Cbermannt ol i ur gle A 33 Trasse planierte. Tr;;z %as
wurdaniht Leuie 1?¥3?}Sten Zu den 6 Leuten aus dem Hﬁttendoig
sezerrt | aaplst 8 el‘wglse geschubst und aus der Ha, fh"

v S€Tolgt von Schikanen bei der folgenden ED Beh;Edlzzge

2 Tag Z ist vorbei.
Aber wir bleiben!

Es war ein Pyrrhussieg fiir
Polizei und Betonkoalition
aus der niedersdchsischen
Landesregierung und denm
Autobahnneubauamt. Das
Huttendorf haben sie bei der
Raumung zwar niedergemacht,
aber unseren Willen 2zum
Widerstand haben sie nicht
brechen koénnen.

.................

Ubrigens: Bei der Raumung : _
gangen oder verschwunden, auch ob es eventuell Prozesse glpt ist
noch nicht abzusehen und die politische Arbeit (Mob11151er9ng
etc.) kostet viel Geld. Wir sind dringend auf Spenden angewie-
sen. Das ist keine iibliche Floskel! Spendenkonto: Kreissparkasse

Halle/W.Ktonr.:6514384,AG gegen A 33, BLZ.:48051580

Visdp Hiittendorf Dissen

et Lme aviAal eine Kantaktadresse: Hiittendorf c/o D. Rahmann,



Ein neues Hﬁttendorf
entsteht!

pirekt im Anschlu3 an die Raumung
gab es eine geschlossene upd
entschlossene protestdemo 11N
Dissen. Auch hier gab‘eg wieder
doppelte starke von _belten der
Polizei, die inzw1sChen den
gesamten ortsteil Dissen Erpen
mit grﬁn-weiB ﬁberzog und
observierte. Trotzdem. .« die Demo
sezte eine 15 Minutige Vollbl9k—
kade durch, in der Folge ging

wegbeSChI‘e ibung: ecine Stunde nichts mehr auf der B

68 und dann gingen Wir zusammen
(neues Hﬁttendorf) sum neuen Platz auf der A 33

Trasse, dessen Beset zung dann
aber trotz weiterer Polizeiprovo-
kationen durchgesetzt wurde .
lnzwischen stehen dort Zelte und
Wagen und es ist mit der Errich-
tung von neuen Hiitten begonnen
worden. Begleitend dazu finden in

Auf der A 2 bis zur Abfahrt Bi-
Sennestadt, dann die B 68 Ri
Osnabruck bis Dissen, 1i. ab nach
Bad Rothenfelde, bis zum Bahnhof
Dissen/Bad Rothenfelde, dort kurz
vor den Bahnschienen den kl. Weg

re. rein, nach 150 Metern: den nichsten Tagen Blockaden in
Hiittendorf. Buslinien Nr 62 und Dissen statt. Diesmal werden wir
g8 von Bi Hbf oder mit Zug direkt es der Staatsgewalt nicht so
zum Bhf Dissen/ Bad Rothenfelde. leicht machen, uns von dem neuen
Von O3 Hbf mit Linie Nr 402 nach Platz‘zu vert;eiben

Bhf Dissen/ Bad Rothenfelde. ' ’

Kommt vorbei! Zeigt Solidaritat!

Bundesweite Demonstration

Unterstutzt das neue
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Anti - A 33 - Huttendorf! %
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Samstag, =

14. Mai in Osnabruck

gegenuber Uni SchloB
15 Uhr Kundgebung:Neumarkt
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13 Uhr Treffpunkt: Am Ledenhof, @.
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Es besteht die Moglichkeit, d i u
Ls besteht die Moglichkes , danach ins Hiittendorf zu kommen und

i zu unt $!
Solidaritat. interstutzen.

Es reicht!

Wir brauchen eure

Keine Raumung mehr!
Besetzte Platze, Hauser, Hiittendorfer,

Wacenbinrdgen bleithen alle? Qb A 929





