Warum wir E-Autes
nhicht mogen

Der Ausbau der E-Mobilitat ist nicht Teil der Losung,
sondern die Fortschreibung des Problems.

Wir brauchen eine echte Verkehrs-,

keine Antriebswende!

Im Internet;
e-autos.siehe.website



Emissionsfrel fahren?
Glatt gelogen ...

Einen Auspuff hat das E-Auto nicht mehr. Aber Reifen und Bremsen. Fein-
staubquellen im Verkehr sind vor allem Abrieb beim Bremsen, _

ist in erster Linie abhangig vom
Gewicht des Autos.

,Emissionsfrei fahren® ist damit
sogar mehr als eine Luge. Weil
E-Autos schwerer sind und
schneller beschleunigen, nimmt
der Feinstaub sogar zu!



fen Verbrenner mlt'

Um den Verkauf neuer (E-)Autos zu fordern, wurden neben den satten staatlichen Pramien weitere versteckte Subven-
tionen beschlossen. Zwei fliihren dazu, dass jedes gekaufte E-Autos gleichzeitig den Verkauf von Verbrennern férdern.

1.  Weil Autokonzerne bestimmte CO,-Grenzwerte flir den Durchschnitt all ihrer Autos einhalten missen
(sog. Flottenverbrauch), erlauben ihnen E-Autos im Sortiment, gleichzeitig schlimme CO;,-Spucker zu verkaufen
wie die SUV.

2. Zusatzlich wirkt der ohnehin absurde Handel mit Klimazertifikate. Diese werden namlich fiir vermiedene CO,-
Emissionen ausgegeben und kdnnen dann an anderer Stelle dafir genutzt werden, legal die Luft zu verpesten.
Dabei wird vermiedene Emission wie eine Verringerung der CO,-Menge in der Luft gerechnet. Ein E-Auto ent-
zieht danach rechnerisch der Luft CO,. Das ist Nonsens. Trotzdem entstehen dadurch Klimazertifikate, die an
anderer Stelle genutzt oder an andere Firmen verkauft werden kénnen. Teslas Gewinne beruhen zu groRen Tei-
len auf dem Verkauf solcher Scheine an Hersteller von Verbrennerautos. Da ein E-Auto der Luft gar kein CO; ent-
zieht, mit seinen Klimazertifikaten aber woanders Verbrenner fahren kdnnen, fihren E-Autos zu mehr CO,.

Fazit: Bis auf weiteres fahrt in jedem neuen E-Auto mindestens ein zusatzlicher Verbrenner— meistens gleich mehrere.



Tote, Verletzte, Versie-
gelung ... alles bleibt!

> .

e Autos brauchen viel Flache — StraBen und Parkplatze. N \" ol

e Autos bringen Gefahr: Pro Tag gibt es in o v/ 4
Deutschland im StraRenverkehr fast 9 Tote, A% ’
1053 Verletzte und 7358 Unfille, die 84 Mio. € = g
kosten. Wegen der schnellen Beschleunigung
stecken in E-Autos sogar hohere Unfallgefahren.

e Der Rohstoffverbrauch bei der Produktion ist bei
E-Autos noch etwas hoher. o

e Lirm: Nein, E-Autos sind nicht leise. Ab ca. 30 km/h | i s
(bei Nasse noch friiher) Gberwiegt das Gerausch der :,W. " Reifen auf der Fahrbahn
gegenuber anderen Gerauschen eines Autos. E-Autos sind schwer und schnell!

e Seit Jahren verschwinden taglich (!) ca. 60 Hektar unter Beton und Asphalt. Das entspricht
der Landflache eines durchschnittlichen Bauernhofs. Es gab viele Versprechen, die Versiege-
lung einzudammen. Alles nix geworden. Fiir Wohn- und Industriegebiete, Einkaufszentren
auf der griinen Wiese und sogar neue Autobahnen wird weiter betoniert, was die Zement-
und Asphaltwerke hergeben.

&




Was sogar schlechter
Wi r d : Kauf von E-Pkw verdndert Mobilititsverhalten \/CGD

e E-Autos steigern zurzeit die Gesamtzahl der Autos, denn die
kleinen E-Autos werden oft als zusatzliche Zweit- oder Dritt-
wagen, die groRen als Dienstwagen oder Statussymbol be-
stellt. Die hohen Férderungen verscharfen diesen Trend. Das
vOllig neue Autofabriken flr E-Autos gebaut werden (Tesla in
Grinheide, VW in Warmenau), belegt das eindrucksvoll und
bedeutet massive neue Versiegelungen.

Befragung in Norwegen
W Pkw
Offentlicher Verkehr

e Hinzu kommt der in vielen Bereichen immer wieder auftre-
tende Reboundeffekt. Er bedeutet, dass eine Verbesserung
an einer Stelle zu Verhaltensanderungen an anderen Stellen
fuhrt, die positive Effekte teilweise oder ganz aufheben. Fir
die Nutzer*innen von E-Autos ist bereits nachgewiesen, dass sie dieses haufiger nutzen und damit vor allem OPNV-
Fahrten, aber auch manch Fahrradtour ersetzen. Das suggerierte gute Gewissen fihrt offenbar zu einer hemmungslo-
seren Nutzung des fahrbaren Untersatzes.
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vor E-Pkw-Kauf nach E-Pkw-Kauf

Den kleinen Verbesserungen bei den Emissionen, wenn aller Strom aus regenerativen Energien kime (was im Moment
und noch auf lange Sicht nicht der Fall ist), stehen viel grolRere Nachteile entgegen, die jeder Autoverkehr erzeugt. Die
Losung ist deshalb nicht der Wechsel des Motors, sondern der Wechsel des Verkehrssystems — hin zu den umwelt-
freundlichen Formen FuR, Fahrrad und OPNV!



Ubergangstechnologie?

Wenn den E-Auto-Fans keine Argumente mehr einfallen, sagen sie, das E-Auto sei wichtig im
Ubergang zu einer echten Verkehrswende hin zu FuB, Fahrrad und OPNV. Doch warum soll eine
Ubergangstechnologie nétig sein? FuR, Fahrrad, Busse und Bahnen sind schon erfunden — ja so-
gar alter als das Automobil. Jede Investition in Autos verpulvert nur die Ressourcen, die wir fir
eine echte Verkehrswende brauchen. Fiir das Geld und den Aufwand einer Ladeinfrastruktur
und des Neukaufs von vielen Millionen neuer PKWs kdnnen wir in allen Stadten StraBenbahnen
bauen, Bahnlinien reaktivieren und optimale Buszubringer in jedes Dorf betreiben.

| Statt eine komplett neue Autofabrik
wah;isen = . o . ; nordlich von Wolfsburg zu bauen,
o o N s B sollte VW sein bestehendes Werk auf
| i ' : =2 den Bau von StraRenbahnen umris-
ten. Das sichert Arbeitsplatze — und
mehr Baukapazitaten fiir Trams sind
bei einer echten Verkehrswende drin-
gend notig!

Daher: Alle Kraft in eine echte Ver-
kehrswende stecken! E-Autos sind
Greenwashing einer todlichen Technologie und rauben uns die Kraft fiir eine echte Wende!

Kastorf




Uberall Baustellen
neuer AuUutos?

. Die E-Auto-Fans sagen es selbst: Bis 2030 wiirden allein in Deutsch-
! land eine Million Ladepunkte benoétigt. ,Zum Stand Juli gibt es aber

" 1 gerade einmal 39.000 normale Ladepunkte und 6.500 Schnelllade-
' punkte”, sagte VDA-Prasidentin Hildegard Miiller der Funke
Mediengruppe im August 2021. Was das heil3t?
Kabelverlege-Baustellen tberall. Neue Kabel, damit die Leistung
passt. Unglaubliche Mengen an Rohstoff, Milliarden € an Kosten.

wdtw/eyﬁn Ladesaulen zur Riesenbaustelle machen?
Nein Danke! Dann doch lieber gleich die
Strallenbahn bauen —ist genauso
viel Aufwand. Aber dann haben
wir gleich eine richtig gute
Verkehrswende geschafft!




s Dann doch lie-
ber gleich die
StraRenbahn!

Gelenit " CityBabneniin Auch fur Gleise und Ober-
DT REIGET I [eitungen werden Bau-

T TG . es o
e ¥ arbeiten notig. Aber ... EGIOTRAM
MITTELHESSEN

Berufsverkehr

1. Nicht Gberall, sondern nur dort, wo die Tram langfihren soll.
2. Ist die langste Verbindung in GieRRen Uber die Grinberger Strale

vorgesehen, die ohnehin saniert werden muss.
3. Konnen vor allem in der Innenstadt die StralRen dabei umgestaltet werden,

weil StraRenbahn keine versiegelten Flachen brauchen — vor allem fur
Marktplatz und angrenzende Stral3en eine tolle Aussicht!

Im Internet: proregiotram.de ++ regiotram.siehe.website



