Vorrang fur Radler und Fuldganger

Umweltaktivist Jorg Bergstedt stellt Mdglichkeiten flir provokante Aktionen vor / Politik zum Umdenken bringen

Von Lothar Riihl

WETZLAR. Das Verkehrswen-
debiindnis setzt sich dafiir ein,
den Autoverkehr zuriickzu-
dringen und Fufigdngern,
Radfahrern sowie dem Offent-
lichen Personennahverkehr
(OPNV) Vorrang einzuriumen.
In dem Biindnis arbeiten die
Organisationen Attac Lahn-
Dill, die Biirgerinitiative Le-
benswerte Altstadt Wetzlar,
Greenpeace Wetzlar, Fridays
For Future Wetzlar und der
Verein fiir nachhaltige Fla-
chennutzung zusammen. Bei
einem Vortrag im Kulturzent-
rum Franzis stellte Jorg Berg-
stedt von der Projektwerkstatt
Reiskirchen-Saasen  seinen
acht Zuhorern Ideen zur
Durchsetzung der Ziele vor.

Bergstedt, der sich in Gieflen
unter anderem fiir Verkehrs-
wendeprojekte einsetzt, rief
dazu auf, einen Plan zu ent-
werfen, in dem alle Organisa-
tionen ihre Ideen einbringen
konnen. Ferner stellte er pro-
vokante Aktionen vor, mit
denen die Politik zum Umden-
ken und Umplanen gebracht
werden soll.

Gemeinsam den
StraBenverkehr lahmlegen

Bergstedt, der unter anderem
auch mit den Abseilaktionen
auf Autobahnen in Zusam-
menhang gebracht wird, wies
darauf hin, dass es in der Stra-
fenverkehrsordnung Paragra-
fen gebe, die den Protesten zu-
spielten. Dort heifie es im Ab-
schnitt zwei: ,,Wer zu Fuf? geht
und Fahrzeuge oder sperrige
Gegenstande mitfiihrt, muss
die Fahrbahn benutzen, wenn
auf dem Gehweg oder auf dem
Seitenstreifen andere zu Fuf}
Gehende erheblich behindert
wiirden®. Wer einen Protest or-
ganisiere, solle deshalb sperri-
ge Gegenstdnde mitfiihren und
diirfte damit auf die Strafie,
sagte Bergstedt. Schnell konn-
te so durch mehrere Protestler
der Strafenverkehr lahmgelegt
werden.

In Paragraf 27 stehe, dass
man mit mehr als 15 Radfah-
rern einen geschlossenen Ver-
band bilden darf. ,Dann diir-

jussssa gy

LMHD Ei

'f-"

Mit mehr als 15 Teilnehmern in einer Gruppe miissen Radfahrer auf die StraBe. Das sieht die StraBenverkehrsordnung vor. Jorg Bergs-
tedt sieht das als Chance, den Autoverkehr zum Stillstand zu bringen.

fen Sie zu zweit nebeneinan-
der auf der Fahrbahn fahren®,
sagt Bergstedt, um aufzuzei-
gen, wie einfach der Autover-
kehr zum Stillstand gebracht
werden konne.

Der selbsternannte ,,Berufs-
revolutiondr® kritisierte die
schmalen Radwege entlang
der Strafen. Er fordert, Fahr-
streifen fiir Autos komplett zu
sperren, um sie fiir die Radfah-
rer freizugeben.

Der Referent forderte vor den
acht Zuhorern im Franzis das
Einrichten von Fahrradstra-
Ren. Ferner solle der OPNV
komplett kostenlos gestellt
werden, um den Biirgern die
Maoglichkeit zu bieten, ihr Auto
nicht zu nutzen. Es sollte, wo
moglich, wieder Strafenbah-
nen geben. ,Wir brauchen
eine Regiotram mit Extra-Glei-
sen, die dorthin fithren, wo die
Arbeitspldtze sind. Und wir
brauchen die Reaktivierung
von ehemaligen Bahnlinien
wie die Kanonenbahn durch
das Lahntal®, sagte Bergstedt.

Dem Auto hat Bergstedt den
Kampf angesagt. Das unterfiit-
terte er mit Zahlen. So wiirden
jeden Tag auf Deutschlands
Straflen neun Menschen ster-
ben und es gebe 1053 Verletz-

Wir brauchen eine
Regiotram mit Extra-
Gleisen, die dorthin
fiihren, wo die
Arbeitspldtze sind.

Und wir brauchen die
Reaktivierung von
ehemaligen Bahnlinien
wie die Kanonenbahn
durch das Lahntal.

Jorg Bergstedt, Umweltaktivist
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te. Dies nannte er ,normaler
Horror des deutschen Ver-
kehrswesens*.

Ein weiterer Punkt seines Re-
ferates lautete ,Fuflwege star-
ken“. Das Gehen sei die natiir-
lichste Bewegungsform. Des-
halb brauche es breitere Fufi-
wege, mehr Platz fiir FuRgdn-
ger und langere Ampelphasen.
, Wir miissen den Autoverkehr
zuriickdrangen®, so der Akti-
vist. Rund um Kindergarten
und Schulen sollte die Strafie
autofrei sein. Selbst der ADAC
fordere autofreie Zonen von
250 Metern um die Bildungs-
einrichtungen. ,,Solange Autos
dorthin fahren, konnen Kinder
nicht alleine dorthin geschickt
werden“, sagte Bergstedt.
Auch Ortskerne und sensible
Zonen sollten autofrei sein.

Bergstedt forderte eine Politik
der kurzen Wege. Es brauche
dort Einkaufsmoglichkeiten
und Arztpraxen, wo die Men-
schen wohnen. Dadurch konn-
ten Wege eingespart werden.

Das von der Politik diskutier-
te 9-Euro-Ticket fiir den OPNV
stofit bei dem Referenten auf
Kritik. Alleine die Verwaltung
dieses Tickets konne man mit
dem Geld nicht finanzieren.
Sinnvoller sei das Null-Euro-
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Ticket. Zur Finanzierung soll-
te die Forderung von Dienst-
wagen und Firmenwagen ent-
fallen. Auch die Pendlerpau-
schale, das Fahrscheinwesen,
die Strafverfahren und der
Vollzug gegen Verkehrssiinder
konnte eingespart werden. All
diese Betrage konnten in das
Null-Euro-Ticket einfliefien.

Der Referent berichtete von
einer Aktion in Giefien. Dort
haben die Akteure eine aus
Holz selbst gebaute Strafsen-
bahn auf die Fahrbahn gestellt
und somit wieder einmal eine
Fahrspur blockiert.

Ferner wies er auf einen Fall
von Kommunikationsguerilla,
bei dem Akteure Schreiben
unter dem Namen anderer ver-
breiteten und damit mehr ge-
hort wiirden. Weitere Ideen
waren, durch Versammlungen
das Auto zu verdrangen. Eine
andere Aktion habe Parkhau-
ser zu Wohnraumen umfunk-
tioniert. Schliefdlich wies er auf
eine Aktion ,Schwarzfahren
als Demo*“ hin.

Wie in Wetzlar Aktionen um-
gesetzt werden konnen, soll
bei einem Klimacamp vom 18.
bis 24. Juli besprochen wer-
den. Dabei ist auch eine B49-
Aktion geplant.



